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L’évaluation environnementale du projet du parc d’activités des Avernaises, sous maitrise d’'ouvrage du groupe ADP a
fait 'objet d’un avis de la Mission régionale de I'’Autorité environnementale d'lle-de-France dans le cadre de la procédure
d’Autorisation environnementale au titre des installations, ouvrages, travaux, activités (IOTA) soumis a évaluation
environnementale systématique.

L’avis délibéré en date du 27 juillet 2023 porte la référence n° APJIF-2023-034.

Le dossier d’autorisation environnementale a également fait 'objet d’'un avis de la Commission Locale de I'Eau du
SAGE de la Biévre en date du 28 juillet 2023, avis sollicité par la DDT91 dans le cadre de l'instruction administrative
du dossier.

Le présent volet du dossier d’autorisation environnementale constitue le mémoire en réponse du Groupe ADP :

- Aux recommandations formulées, dans son avis, par la MR-Ae ;
- Ainsi gu’aux demandes de précisions figurant a la fin de I'avis de la CLE du SAGE de la Bievre.

1. Avis de la Mission Régionale de I’Autorité environnementale

4167

E N

REPUBLIQUE Inspection générale de
FRAMCAISE FEnvironnement ot du
Liered Développement durable

¥ '-5-'-'.'-' i
Frafmmpysd

MRA:

WISSION Nemonae daulonl: ervironnementae
ILE-DE-FRANGE

Avis délibeére
sur le projet du parc d'activités des Avernaises

sur la plateforme aéroportuaire de Paris-Orly
Wissous et Paray-Vieille-Poste (91)

du 26/07/2023
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Synthese de l'avis

Le présent svis concerne e projet du pare dsctivités ded Avernaies, sous maitrise d'ouvrage du groupe Aéro -

1 Sommaire

P B il B oo e s e e b S e e e e 2
ports de Paris [ADP), et son éude d'impact, datée du 27 avril 2023, Le prajet et situd s la platefarme séro - i Sommaire 3
portuaire de Paris-Orly, sur les communes de Wissous st Paray-Vieille-Poste (91). L'svis est &mis dans e cadre A B 08 6 B 058 8 8 5 4 58 1 S0 3 A
d'une procedure d'auterisation environnementale, au titre de la legislabion sur l'eau (dite lota - installatons, PR AR IR e s s b s e s s s s S
ouvrages, travaux, activitds), soumis 3 évaluation environnementale systématique (artice R.122-2 du code de s L I B ettt b 4 S 44 i 244 S i B b R 4 b
l'erviranrement, rubrigue 39b du tablesu annexé). .
L R ——
Ce projet var & amfnager le parc Sex Avemaies, (e parele fe FRaenve fanciee du groupe ADP shife 1.1 PrEsarb ] O o et o s s s s i i s s a5 0 e S SA S S S E  sia s i
nord de Faéroport Paris-Orly et comstituée actuellernent de 22 hectares de prairies non cultivées et fauchées
régulitrernent. Le projet prévoit la création de locaus d'sctivités et bureau associés, destings 3 des petites ot 111 Contexte et présentation g Profet et et et e st D
mayennes entreprices (activités arlicanales, petite industrie, ingénierie, laboratoines, bistech, construction, 112 Modalités d'association du public &n amont du projet. e D
industrie classique, ete). Différents lots sont envisagés sur la parcelle - un pare d'activités comprenant sept 11.3 Principaux enjeux environnementawx identifiés par FAutorit® environnementale.. ... 8
bitiments multi-sccupants divisibles en cellules individuelles de taille variable, accueillant chacune une entre - 1.2 LU'évaluation environnementale_._......_..... -
prise (lot &), des bitiments « clefs en main » destings 3 Faccueil d'un 3 trois occupants [lots B 4 F) et un biki- 121 Qualité du dossier =t de la démarnche d'évaluation ermdronnemertale e D
ment susceptible daccueillic en location jusqu's trois occupants (lot GL. 1.2.2 Articulation avec les documents de planification existants.... e 10
Selon Phutarité erwvironrementale, les principaux enjeus du projet pour Penvironnement et L santé hurmaines 1.2.3 Justification des choix retenus &t solutions altermatives. . e rereeee 1
sontc 1.3 Analyse de la prise en comple de Danvirommement .. s e mssssimsimiam e L
* s pollutions, les nuisances e la prédenvation de La canté humaine, 131 Les pollutions, les nuisances et la préservation de 2 santé Bumaing. ..o, 11
= les déplacements, 1372 Les déplacements. ... A
* la gestion des eaux pluviales, L33 La gestion des maus plunialis. ..t seeseseererenne D)
* e climat et bes consommations énergeticues, L34 Le climat =t l=s CONSOMMations SnergBtigUEs e et e sene st enensemeeeee E L
* lintégration du projet dans son envinannerment (paysage et biodiversité). L35 Lintégration du projet dans son environnement (biodiversibd =t paysagel.. e 2%
Les principales recommandations de Dutaddité emdronnementale samnt : 1.4 Suites 3 donmer 3 Navis de PAuboribd environnemenbabe. .o oommmnsm e s s mmisiin im0
* dactualier Pitude dlimpact, une fois la programmation du projet connmue, pour évaluer les pollutions, B N B et 444 5 i 8 4 42 8 4 42 b S bt bt s
FERGES 01 MANSANUSEY SRMTERHte PR gRnfely paries aclviiy acneiles, 1.5 Liste des recommandations par ardre d apparition dans le beate. . 2T
= diintégrer & la modélsation de lemdronnement acoustigue du site les émergences sonares. liges s tratic
aérien, en présentant nolamment des indicateurs acoustiques évenementiels [Limax” au minimum) et o8-
nir des mesures powr limiter les nuisances engandréss,
* de revoir |& nombre de places de stationnement sutomobile préva au regard des objectifs de report
modal et daugmenter signiticativernent le nombre de places de stabionnement pour les wélos, afin de favo-
riser ce mode de déplacement,
= dé guantitier I'influence des mesures d'stténuation de 'effet d'ilol de chaleur urbain et l@s bempératures
ressEnties en été an particulier lors des épisodes canioulaires,
= de comparer dans Pétude dimpact plusieurs scénarios, en vue de chaisir la solution la mains énergivare et
la moing émettrice de gar 3 efet de serre @ dactualiser Metude d'impact une fois effectud e chaix des
mmatériauxs de construction, akin, le cas échéant, de ladapter pour améliorer le bilan carbane du projet en
analyse du cyele de vie,
Lfwtarite environnementale s formaulé Mensermble de sos recommandabions dans avis détaillé ci-apré. La lisbe
eompléte des recammandations figure en annexe du présent avis, La fate des sigles ubilisés dans cet avis figure
en page 5. || est par silleurs rappelé su maitre douvrage |3 recessite de transmettre un mMEmaine &n répone
au prégant avis,
1 indiateur gui dorrigeed & Mimemitd masmabe d'on pic de Beain.
m Zuiz 0" APJIF-2022.034 du 26/07 /2023 retour sommaire
- . sur b pr di parc d'actastds des Avernases sur la platefanme
him o b prodat :."':::"_EZT:LF::;?.: ::;EJ:J:‘J?U;?“ N SERELIER A TR fle-deFrance Hrnnsrr:lrl i Paris-Orly & Wisseus et Parag.-.'.rluuuﬁ'm-mr 2/28
fle-de-France abrogartdaire de Paris-0Orly & Wissous et Paray-Vieille-Poste (37} 2438
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Preambule

Le systérme europen d'évaluation environnemsantale des projets, plar ef programmes @i fondé sur la direc-
bive 20014 200E du Parlement suropfen ef du Cormeil du 27 juin 2001 relative 3 Pévaluation des incidences de
certaines planifications sur lervironnement et sur la directive modiiée 2011920 du Parement suropéen
B du Congeil dy 13 gecembre J017 relative i l'évaluation des incidences de certain projets publics et priveés
sur lervironnement. Les démarches d'évaluation environpermentale portées au nivesuy communautaire sent
mativies par Iintégration des préscoupations emironnementales dans les cheix de développement st dame -
nagement.

Conformément d s directives un avis de lautoritd environnementale vise & éclairer & public, l& maitre dou-
vrage, les collectivités condernées et lautaritd dédsisnnaine sur |a gualité de I'évaluation environnementale st
sur La rmaniére dont l'environnement et pris en comple dans le projet, plan au programme.

La Mission régionale dsutarité envirmnnementale (MRAe) dlle-deFrance 2 &bé saisie par e prifet de 'Ea-
S0NNE pour rendre wun v sur le prnj!t du parc d sctivibés des Avernaises sur la Flal:l‘.'fﬂ'l'l‘l'lt adrgpariusire de
Paris-Orly, porté par le groupe Aéroports de Paris [ADP), situé sur bes communes de Wissous el Paray-Visille-
Paste (9], ot sur son élude d'impact dabbe d'svil 2000,

Le projet est soumis 3 la réalisation d'une évaluation emvirennementale en application de larbicle R.122-2 du
eade de lemvirsnnement (rubrigue 39 du tableaw anrese 3 cet article).

Cette saisine etant canforme au | de larticle R, 173-6 du code de l'smvironnement relatif 3 lautedité environne-
mentale compétents, il en a &b& accusé réception par le pble dappui 3 IAuLorité envirennementale le 26 mai
H25. Conformement au |l de |riscle B, 132-7 dy oode de lanvironnament, avis doil &tre rendu dans le délai
i dei i 3 eompher de patte date_

Conformément aux dispesitions du Il de P'article R, 122-7 du code de Fenvirennement, le pale dappui a
consulte le directew de lagence régionale de wntd dlle-da-France le 08 juin 2020, Sa répense du 10 juillet
02T asgt Fl'i!.lE en complte dans e FH'E-EI"H: avis,

LAutarité environnamentale $'ast réunie le Eﬁ-:p.lil‘.'l 2073, Uordre du jﬂ'l.ll' E'tl'r'lp'tl'tail, matammenl, IJavis sor le
projet du pare dactivitds des Svernaises [91) sur la plabeforme adroporiusine de Parie-Orly .

Sur la base des bravaux pr‘ﬁh’!l‘!lﬂil‘&l du pﬁl! d'appui et ur le I'aFIFlH't de 5‘rhliE BAMOUN, coordannatrics,
aprés en avair délibare, Mhuterité emvironnementale rend 'svis qui suit.

Chacun des mambres tp.tr'lt délibére abbaste qu'Athl.l'i intérét p.'!fl:iﬂuli!l‘ ou edment dans ses activités FI.'!H&!
ou présentes n'est de nalure  mettre en cause son impartialité dang le présent ovis.

I UVersironmemenl deil done compris au wied des drecives communessines sur Rl TN Lalie il € d fdalai -
il la diveritd Bologigui. la popdation, li santd humene la Tauane la Nore, ks soli, s e, Fadr, bis factinees climatigie, bs
e i D Rels, e puilrimair ciliud, ¥ K pat i architectunal ol anchdologigui. e paetigin ol lis inleras Bons dntig
Dk laeneurs (annese L peint T de le divective 20017420 sor Pivaluates anvineamsmenlak e plass ol programimis. snnaei v,
psint I 4 da la divective 20I1/P30UE medilide rd i rwad s i ik i CErLaing projets sur Dimsvironnemant).

m Avis n® APJIF-20223-034 du 2607 12023 etour sommaine
sur b propet o panc d'actaatds des Avernases sur la plavefanme

fle-de-France atrogartuaire de Paris-Orly a Wissous et Paray-Vieille-Peste (37} a/an

Il est rappelé gue pour tous les projets soumis 3 évaluation environnementale, une « autorité environne-
mentale » désignée par la réglementation doit donner son avis et le mettre 3 disposition du maitre d'ou-
vrage et du public.

Cet avis ne porte pas sur l'opportunité du projet mais sur la qualité de l'évaluation environnementale pré-
sentée par le maitre d'ouvrage, et sur la prise en compte de Fenvironnement par le projet. Il n'est donc ni
favorable, ni défavorable. Il vise 3 améliorer la conception du projet et 3 permettre la participation du public
a l'élaboration des décisions qui le concernent.

Au méme titre gue les observations et propositions recueillies au cours de 'enguéte publique ou de la mise
A disposition du public, le maitre d'ouvrage prend en considération 'avis de l'autorité environnementale
pour modifier, le cas échéant, son projet. Cet avis, qui est un avis simple, est un des éléments que l'autorité
compétente prend en considération pour prendre La décision d'autoriser ou non le projet.

Sigles vutilisés

ARS Agence régionale de santé

dB(A) Décibel pondéré A, unité de pression acoustigue

EnR Energie renouvelable

ERC Séquence « éviter - réduire - compenser =

GES Gaz 3 effet de serre

Insee Institut national de a statistique et des études économiques

lota Installations, ouvrages, travaux, activités

PP Indice pollution population

Lden Indicateur des niveaux sonores moyens sur trois périodes (jour, soirée, nuit)

MOS Mode d ‘occupation du sol

OAP QOrientation d'aménagement et de programmation

oMS Qrganisation mondiale de [a santé

PADD Projet d'aménagement et de déweloppement durable

PEB Plan d'exposition au bruit

PME Petites et moyennes entreprises

PLU Plan local d'urbanisme

Sage Schéma d'aménagement et de gestion de l'eau

SCoT Schéma de cobérence territoriale

Sdrif Schéma directeur de |a région lle-de-France

SRCE Schéma régional de cohérence écologique

Zan Zéro artificialisation nette

m Avis 0" APJIF-2023.034 du 26/07/2023 retour sommaire
hd sur e proget de parc d'activités des Avernases sur la platefarme

ile-de-France atropartuaire de Paris-Orly 3 Wissous et Paray-Vieille-Poste (37) 5/28

6/67

04/10/2023 | SCE



GROUPE ADP
PARC DES AVERNAISES - AEROPORT PARIS-ORLY - DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AE2 - VOLET E : AVIS EMIS SUR LE DOSSIER ET MEMOIRE EN REPONSE DU MAITRE D’OUVRAGE

Avis détaillé

1.1 Présentation du projet

1.1.1 Contexte et présentation du projet
= Le secteur du projet

Le projet de construction du parc d'activités des Avernaises se situe au nord de |a plateforme séroportuaire de
Paris-Orly (94), sur les communes de Wissows et Paray-Vieille-Poste, dans le département de |'Essonne,

Les deux communes, limitrophes du département du Val-de-Marne, <& situent & environ 15 km au sud de
Paris, au nord de I'Essonne. Celle de Paray-Vieille-Poste (614 hectares) compte 7 B23 habitants (Insee® 2020).
Elle fait partie du territoire de Ly métropole du Grand Paris et de |établssement public tesritorial (EPT) Grand-
Orly Seine Bigwre. Si le tissu urbain y est dense au sud, les emprises aéroportuaires occupent environ deux
tiers du territoire. La commune de Wissous (911 hectares), limitrophe également des Hauts-de-Seine, compte
7063 habitants (Insee 2020). Elle appartient 3 |a communauté dagglomération Paris-Sadlay. Son territoire,
dont I'séroport Paris-Orly occupe le quart sud-est, est traversé par deux autoroutes (A6 et A10).

Laéroport Paris-Orly, exploité par le groupe Aéroparts de Paris (ADP), s'étend sur 1 540 hectares et constitue
le deuxiéme aéroport francais (le 11° européen) en termes de mouvermnents dadronefs et de passagers {31 mil-
lions de passagers en 2019). ADP est maitre d'ouvrage du projet du parce d'activités des Avernaises.

3

L

v‘.
g
”w
N

NP, SNl

Figure 1: Plan de situation du projet (source : page 13 Volet D1 - Descrigtion du projet et état initial)

ADP est une entreprise publique qui aménage, maintient et exploite les plateformes adroportuaires. Il est pro-
priétaire de l'ensemble de son domaine foncies, soit § 686 hectares, dont 1 242 hectares sont dédiés aux acti-
vitds immobilidres dans le périmétre des adroports Paris-CDG, Paris-Orly, Paris le Bourget et les aérodromes

3 Institut national de |a statistique et des etudes économigues.

diaviation pénérale. Dans Iemprise de 'adroport de Paris-Orly, ADP posséde des réserves fancibres pouvant
accueillir des activités sans Ben avec Dactivilé séroportuaire |entrepats logistigues, parcs o ‘sctivités,
buresux._]. = Les développements immuobiliers sans lien ovee loctivité ofronoutigue sent réalisés sur des fer-
rains dont le Groupe ADP o la certitude, carmple-teny de leur emplacement, gu'ils ne seront jomals nécessaires
ou développerment de lactivité odranautigue. » (p. 14 Vislet D1 - Deseription du projet et état initial). Coest le
cas dey terraing du parc des Avarnames, situés § Pacart des lonconnalités industrielles :ernpu'tuainu.

Le parc des Avernaises est localisé entre la route départemnentale 167 au nord, la piste n° 4 de |'aéropert au
sud, la tranchée d'Orlyval 3 l'est et deus entreprises de logistigues 3 louest [eentres de b de La Poste et de
Fedex). Il est séparé du eceur de I'sérapest par a piste 4 et du quartier Orlytech, 3 lest de l'adroport, par |3
tranchie d'Orlyval.

Le site, daciaryi par la BD 157, ir'ndépendt\tt de ek das PASSEEETS ALK ﬂl‘ﬂgﬂi it actuallermant consti-

b :

# u dune vole de dedserte doublée de chemingrments pidglons of cycles réalisés dons e cadre de la viabilization
des porcelles en 2014, Cés dléments représentent wie superficie de 7.5 ha ;

= 22 hectares de grairie adropartuaire non cuftiveés el fauchds réquiidrement ;

= ung emprise réservée § o Sociéde du Grond Paris (SGP) pour un owvrage de lo ligne 18 (08 hal ;

= o 'un egpace de fransibion enherbe antre fo RD1E7 af e fulwes aménagermants de 1,1 ha. = [page 12 volet D1
- Description du projet et de I'atat initial)

Lermnpeise totale du pare des Svernaies s%tend sur une sugerficie d'erviran 31 bectares, dont 72 hedtanaes 4

arnénager dans le cadre du projet.

m Le programme prévisionnel

Afin de définir une programmation pertinente pour le développement immobilier de ces parcelles, ADP & com-
mandé une étude de marché qui a cancly & un potentiel de développement d'un pare de locaux d'activités
pour des petites et moyennes entrepeses industrielles et arbisanales’, mais cette dtude est anbériswe 4 la
erise Covid suite 3 laguelle sest praduit un recentrage de ces activites sur le cosur de lagglomération, se tra-
duisant par une vatance crojsante de locaux berbiaires et dactivitgs.,

Le parc des Avernaises développera une surface de plancher totale de B8 452 m®, avec 73 052 m’ d'activités et
15 &00 m’ de bureaux, une offre de services® pour les guelque 1 200 salariés acousillis swr e sibe. || propasera
ure offre de locaux d'sctivibés et lews bureaux associés, de type PME-PMI, avec les surfaces correspandantes
suivantes :

= 300 - 500 m” pour les activités artisanales ;
» 500 - 1 500 m” powr la petite industrie, ingénierie, laboratoires, ete. ;
= 1 500 - 3000 m’ pour la biotech, consruction, industrie classigue, etc.

Le Programme s r'Ep.'ﬂl‘I:il ar brois 2omes distinckes ;

+ lot A: pare dactivités comprenant sept bitiments multi-occupants divisibles en cellules individuelles de
taille variable sccusillant chacune une antrepsse ;

» lods B & F : batimerds l‘yp'l‘.' & Clefs en main » scousillant un seul Goiupant, ou bdtarments pauvant accueillis
dEux i trais GCUpants ;

o kot G : o Gouble d'eau », bitiment locatif avee passibilité d'sccusilliv jusqu's trois secupants.

Les bitiments surant une hauteur de 10 3 13 métres. Le pare de statisnnement autemebile sera constitué de

E73 p|3EHa.|.Hbl.II‘E3IJI. peoupant 15 3 20 % des airfaces de Flﬂl‘rtl‘tl‘.

4  Entreprses dont 'effechd est indérieur & 250 personnes ot dont ke chiffre daffaires annesd niexcede pas 50 millicns
drewras cu dont ke total de bilan n'escéde pas 42 milkans d'euros.

5  Pouwr 'hewre le PLU de 'Wissous i permiet pas l'scoueil d'ésquipements recevant du pubdic.

m Al n® APJIF-20232.-034 du 2607 /2023 retour sommaire
w sur bz proget de parc d'actsinds des Avernases sur la plateforme
m Avis n* APJIF-2023.034 du 26/07/2023 retour sommaire fle-de-Erance atrogartuaire de Paris-Orly & Wissous e Paray-Vieille-Poste (37) 2720
b sur le projet de parc d'actantés des Avernases sur la platefarme
Ne-de-Erance stropartuaire de Paris-Orly 3 Wissous et Paray-Vieille-Poste (37} 6/28
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Figure 2 Plan de masse du parc des Avernaises [source : page 20 velet D1 - Description du peojet et état initial)
La voie centrake est b double sens ot doublée par une voie miste pidlons-cycles.
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Figure 3: Tableau programmatique du pare des Avernaiies (page 19

volet D1 - Description du prejet et état initsal)
L'acces routier du site est constitué par la RD 167 (qui rejoint A6, RN7 et ABS). La voie centrale 3 double sens
permet [a circulation des poids lourds (12 tonnes et semi-remorgues). Elle est deublée d'un coté d'une voie
pittons-cycles assez étroite (3,49 m) et de l'autre pour partie d'un trottoir d'1,40 m. Une voie piétons-cycles
refiant le pare des Avernaises et le quartier Orlytech (hated, restsurant, restaurant inter-entreprises. ) est pré-
vue. Deux lignes de bus desservent le site qui rejoignent le RER B (Antony et Massy), la gare RER C et le tram
T7 sont 3 environ BOO m.

= Le phasage
La construction sera réalisée en trois phases, afin de sadapter au rythme de la commercialisation.

m Avis n" APJIF.2023.034 du 26/07)2023 etour sommaire
hd sur e proget de parc d'actawités des Avernaises sur la plateforme
fle-de-France stéropartuaire de Paris-Orly & Wissous et Paray-Vieille-Poste (37) /28
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Figune & Différentic phaved de lvrason prévie [eeros : page 19 volit D - Diceripthes du prepet oL SLat initial)

1.1.2 Modalités d'association du public en amont du projet

Le dossier ne précise pas les modalités d'association du public en amont du projet. En revanche la définition
du projet b wa programmabion ont &0 conerbées aves e &lus gui ent conduit d 'une part 3 Faire dvoluer e
projet initial, lequel prévoyait une forte proportion d'entrepits de messagerie et de logistique, et d'autre part
d en « enrichir b traitement environnemental « (impact sur la circulation routiére, |'imperméabilisation des
wold, l'ambition paysagire et environmermentale).

1.1.3 Principaux enjeux environnementaux identifiés par PAutorité
environnementale

Les principaus enjeus envirannementaus identities par Buborilé emirennementale pour ce prajet sont
# Jes pallutions, nuisances et [ préservation de s santé humaine ;

= s déplacements ;

= la pestion des eaus pluviales ;

sl climat et les cansommations enerpéligues ;

= lintégration du prajet dans son envirannermnent [bisdiversibe, cantinuités écalagiques et paysages).

1.2 L'évaluation environnementale

1.2.1 Qualité du dossier et de la démarche d'évaluation environnementale

La gualité du dossier déstude dimpact et globalernent wabisfaiante, Le dossier comporte bes différents &é-
ments attendus en application de l'article R.122-5 du code de l'environmerment.

Sur la ferme, |Bude dimpact est déeoupés en guatre valsts - D1 - Description du projet et état initial, D2 -
|r'f‘ﬂtﬂ-ﬂ reduras, 00 - Methaodes &t annexed et C - Résumé nan I.Eﬂ'l"liql.lt 1l Mangue un LOrTMmaing #ﬂﬁ‘ﬂ
fui permattrait une meilleure appréhengen du dessiar,

Le résurné non technigue, dont Iobjectif est de donner au lecteur non spécialiste une vision synthétique de
tous les sujets traités, fait lobjet d'un Fascicule séparg, qui présente de fagon claire e projet, ainsi que ses
pﬂulpaluiﬂem envirgnnamentales et e mesures d@yitement, de réduction et de wnuﬁm A% G-
Ll

Lensemble des thématigues envirennementales e<t abardé dans Patude d'impact. La méthodologie de défini-
tion et de higrarchisation des enjeus est dairement explicitée en armont de Fanalyse, Powr chague thématigue
envirennementale ou sanitaire, la présentation die Métat initial esl compléte et les enjeu sant correctement
appréhendés, Elle comporte une synthése hidrarchisés, compilée dams un tableau svec des nivesus denjeu
repérés au mayen d'un code couleur eaplicite, ce qui permel de metire en svant les principaus enjeuy e -
romnementaug Bes au projet (pages 204 3 708 volet D1 - Deswcription du projel ef stat initial de lerviranne-
ment].

m Aviz n® APJIF-2022-034 du 25/07 2023 retowr sommairs

5L I proget o panc d'actwinds des Avernaises sur la platetanme
Tedet stropartuaire de Paris-Orly & Wissous et Paray-Vieille-Peste (37 o/28
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Les impacts du projet [en phase travaus, puis en phase dexploitation, directs ou indirects] sont dans Fen-
sermble bien caractériids et les medures pour éviter, réduire ou compenser ces effets sont présentées en paral-
léde de la description des impacts, ce qui en Bacilite la compréhension, Des tableau récapitulatifs des impacts
el des medures propodées auraient tout de méme &l apprécids.

Les modalités de suivi des mesures sont évogudes dans le volet 2 de l'stude d'impact (p. 421-422), Toutes bes
mesures ERC ne fonl pas lobjet dun suivi et celles pour lesgquelles il &2 préva ne comportent pas de valbeur
initiale, de cible, d indicateurs précis, d'bchéanciar ni de medures correciess.

[1] Autorite emvironnemantale recommande de préciger les modalités de suivi de maniére 3 permetire
dlapprécier bes effels du projet sur 'environnement o la sanbké humaine et de mettre en place &n cas
d'écart, dei meilires oo ectived.

1.2.2 Articulation avec les documents de planification existants

Larticulation du projet avec bes différents docurments de planification (plans @t programmes) sppliqguant au
projet esl présentée dans le volet D2 « Impacts et mesures o de Pétude dimpact dans la partie s compatibilité
du projel = [pages 410 3 419).

Letude dimpact présente les documents e planification s'sppliguant su projet. Elle v expose de guells
maniére & projet daménagement du pane d'sclivités des Avernaises prend en comple leurs orientations et
sartioule avec elles, ainsi que bes objectifs poursuivis.

Létude dimpact indigue gue le schima directeur de la région dile-de-France (Sdrif] identilie le site comme
a seetour durbanisation préférentiel o et entouré de secteurs identifiés comme « secteur 8 fort patentiel de
densification ¢, Elle rappelle les shjectifs du projet de schéma de cohérence territoriale [SCoT) de la Métropoke
du Grand Paris dont Fait Flarl:i! la commune de Paray-vieille-Poste, notamment « conforter e foncbons pro-
ductives et lo diversité éconamique sur fe territaire . Elle conclut donc que le projet est compatible avee les
grandes erientations du Sdrif et du SC0oT de la Métropale du Grand Paris,

Selon le dossies, e |'.'Irl‘.ljl‘."|: du parc disctivitds des Avernaites e conforme sux plan!. lacauy durbanisma |PLU)
en 3inacrivant dans les arientations des projets daménagement et de déseloppement durable (PADD) des
deus PLU -

= ganforter le datut de péle fconomigue Sud francilien de la ville ﬂnb.'rr.-tlif A" e faxe 1 du PADD de 'Wis-
SoLE] -

* favariser un développement éconarmigque équilibré, solidaire et durable {arientations 3.1 du piler 3 du
PADD de Paray-yiaille-Poaste.

Le secteur du prajet est classd en zone IAUZ = zone i urbaniser situde aux abords des emprises de la plate-

forme aéropartuaire « de la commune de Wistous e en zone UZ « emprise de la plate-forme aéropartuaine de

Paris-Orly = de la commune de Paray-Yieille-Poste, car & destinabion d'sccusil de nouvelles activités écana-

migues, autarisées par les réglements dos deus PLU, sous réserve de respect des hautewrs et des retraits

imp o,

D plus, be secteur de projet fait lobjet de l'orientation d'aménagement ef de programmation (DAP] Zone 1

AUZ du PLU de la cammune de Wissous. Laménagement de oo secteur vise & affirmer la vocation dconarmigue,

en Ben notamment sec led sotivités adroportuaires, at & contribuer 3 la bonne fanctionnalité b 3 'intégration

dies abords des emprises séroportuaires vis-d-vis du reste de [ cammune,

Le projet respecte également les servitudes séranautiques et radio électriques de la platefarme, brés fartes sur

e sectewr selon le dassier. En revanche, il pe permet pas powr l'instant l'implantation de commences ou de
services 4 destination des alaies du site.

m Auis n" APJIF-20232.034 du 2507 13023 Etour sommgire

w s b proget de parc d'actsinds des Avernases sur la platefarme
Tle-de-Erance strogartuaire de Paris-Orly & Wissous et Paray-Vieille-Peste (37} 10728

1.2.3 Justification des choix retenus et solutions alternatives

Létude d'impact comporte un chapitre dédié 3 la démarche suivie pour la délinition du projet &t & la justifica-

tion dies choix retenus (velet D2 impgacts et mesures pages 232 3 257), Aprés une présentation des différenbes

ewalutions du prajet entre 2014 et 2027, c& chapitre présente les mativations qui ont conduit aus choix rete-

rius en matidre de

* programmation envisagée sur le sibe (oréer un guartier d'activités 3 destination des PME t PRI plubit guun
quartier d'entrepots logistiques o de mesageries dont les nuisances pour les riverains sont plus impar-
Larbes] ;

o développement d'une trame verle et bleus de nabure 3 assurer les connectivités doologigues =t prise n
eampte de la bisdiversité sur |e site (mise 3 jour du diagnostic Faune-flore en 2021, wur un cyele biologique
camplet de quatra saisons) ;

¢ inkdpration paysaptre du prajet (Stude dintégration payiagene et urbaine lanoée en 3020] ;
= structure des déplacements et de développement des liaisord pidtons-wélas -

= pestion des esux pluviales ;

= [limitation des nuisances sonores en phase Jd 'eploitation.

Les choix portent sur aménapement et ses modalités, pas sur l'examen des solutiors de wibstitution au projet
lui-méme. Ainsi le dossier ne justifie pas le projet par la prise en compte denjeus climatiques (limitation des
consommations énergéltigues, réduction des émissions de gaz & effet de serre, stratégie énenpatique i I'schells
du guartier, réduction des ilots de chalews urbains, conceplion des batiments, porosité des surfaces, installa-
tiord de production dénengie i partic de redources renouvelables...), ce qui aurait conduit sans doute i des
evalutions notables de son contenu, voire & e reconsdéres. De méme, la localisation du projet il justifiée par
la eapacité daccueil des réserves fomciéres du groupe ADP el non su regard des impacts de cette localisatian
wr lermvironnement et la santé humaine, comparativernent & des solutions alternatives de moindre impact
Ewentuel telles que la densification de pones dactivités existantes.

[ 2] LAutarité eapvironnementale recommande de compléter '&tude d'impact par une justiication du chaix
du site de projet au regard de ses incidences sur l'environnement et la santé humaine comme prescrit par
le pcodle de I'environnerment et de justifier la réalisation du projet du parce des Avernaises au regard des the-
matiques liés 3 la sobriete énergétique et au climat, dans un contexte de changement cimatique.

1.3 Analyse de la prise en compte de I'environnement

1.3 Les pollutions, les nuisances et la préservation de la santé humaine

Le projet simplante entre deux infrastructures bruvantes (voie ferrée de 1'Ordyval, RD 1674), elasoies an caté-
porie 3 du classement sonore départemental des infrastructures de trarsports berrestres (la catégarie 1 étant
la plus bruyante], & & prosimité de 'adroport de Paris-Orly, soumis & un plan d'exposition au bruit (PEB ). Paur
lBuforité envirennementale, 'enjeu principal concerne la santé des fulurs wiagers du site et celle des rive-
rains, su regard natamment de la pallution senore =t stmosphérigue. Du Fait de cette proximitg, lNimplantatian
de logements est interdite sur e site.

Les ackivités n'dtant par ailleurs pas totalement définies, les risques, pollutions et ruisances en découlant ne
peuvent Bre pleinement évalués, oo gui devrait justifier une actualisation de I'#tude d'impact et une nouvelle
saigine de Dhutorité envirennementale en application des dispositions de aricle L.122-1-1 du code de 'arvi-
ronnemerit.

t Le plan desposition au bruit [PEB) est un docwment qui réglemente Purbanisation dans les zones exposées au bruit
dhe=s atrodromes. B wise 3 prévenir et limiter l'expositon de la populabon aus nusances sonores cngendnées,

m Auls n® APPIF-2023.034 du 2607 13023 MEtoUr Sommaire
w sur bt propet de parnc d'actedtés des Avernaises sur la platefonme
Tie-dhe-Erance stropartuaire de Paris-Orly & Wissous ot Paray-Vieille-Poste (37} 13728
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(3) CAutorité environnementale recommande d'actualiser 'étude d'impact, une fois la programmation du
projet connue, pour évaluer les pollutions, risques ou nuisances susceptibles d'étre générés par bes activi-
tés accueillies.

® Les nuisances sonores

Compte tenu du classement sonare des infrastructures limitrophes, une partie du périmétre d'étude est conte-
nue dans des secteurs affectés par le bruit. En effet, les 2ones impactées par le bruit sont situées en partie
nord du site [bruit provenant de |a RD 167A avec des sectewrs affectés par le bruit de 100 métres de part et
d'autre de |a voie) et également 3 l'est (bruit provenant de la voie ferrée avec des secteurs affectés par le bruit
de 100 métres de part et dautre de |a voie). Le projet est également soumis au bruit aérien. La partie sud du
projet est située en zone B” du PEB de I'aéroport de Paris-Orly, ce qui correspand i des impératifs élevés diso-
lement acoustique.

Une étude acoustique a été réalisée afin de qualitier l'ambiance sonore actuelle du site et de quantifier Iim-
pact acoustique du projet sur lenvironnement. Il en résulte une ambiance sonore actuelle réputée modérée
en période diumne (< 64 dB(A)) et relativement calme en période nocturne (< 56 dBIA)) sagssant du seul
impact des infrastructures terrestres {routes et voie ferrée). Mais L simulation cumulative (route, voie ferrée
et adroports) est évidemment plus représentative des niveaux sonores observés sur le site. Lambiance sonore
multi-exposition peut étre considérde comme modérée 3 bruyante, avec des niveaux Lden® compris entre 55
et 70 dB(A). Elle met en évidence des niveaux sonores élevés, analogues 3 ceux des cartes stratégiques de
bruit, le bruit aérien étant prépondérant.

A Astriaricon arvramerectale 12 JUIre T o B
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Figure 5: Cartographic de Fenvironnement sonore loutes sources cumubies en Lden(24h)
(source : page 172 volet D1« Description du projet et état imits ol

7 Géne forte (Lden supéricur 3 une valeur cholsie entre 65 ot 62).
8  Indicateur utilise 3 1'échelle européenne qui est caloule sur la base des niveaux moyens sur trois périodes (jour, soirge
et nuit), auxquels sont appliqués des pondérations en fonction de La période {+5 d8(A) en soirée et <10 dB(A) a nuit).

m Avis n" APJIF-2023-034 du 26/07)2023 retour sommaire
w swr le projet de parc d'actavités des Avernaises sur la platefarme
fle-de-France atropartuaire de Paris-Orly & Wissous et Paray-Viellle-Poste (37) 12/28

La carte issue de I'étude du maitre d'ouvrage montre des différences significatives au niveau du projet avec la
carte présentée sur le méme secteur par Bruitparil. |l conviendrait de les expliquer puisque le constat fait par
l'observatoire du bruit en lle-de-France (utilisant la méme Kgende) montre une zone de bruit trés devie
beaucoup plus importante sur le site concerné par le projet.

Figure &: détourage par la MRAe de la sone de projet sur ume carte de Bruitpard (loutes nui
sances soncres| dicene.

L'étude acoustique a permis de simuler 'impact de la desserte interne du projet sur l'ambiance sonore.
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Figure 7: Carte de l'environnement sonore b I'état peojeté sur 24h avec l'indicateur Lden en
multi expesition (source : page 350 volet D2 - Impacts et mesures)

Au vu de l'exposition aux nuisances sonores, 'étude d'impact précise les objectifs d'isolation acoustique des
immeubles de bureasux. Les valeurs d'isolement acoustique prises en compte varient de 30 4 40 dB(A) en fonc-
tion de Iimplantation des batiments et de l'orientation des fagades. Létude dimpact ne précise pas les
niveaux de bruit auxquels seront effectivement soumis les usagers du site i lintérieur des batiments. De plus,

m Avis n" APJIF-2023.034 du 26/07)2023 retour sommaire
hd sur le projet de parc d'actwités des Avernases sur la platefarme
fia-de-Erance aéropartuaire de Paris-Orly 3 Wissous et Paray-Vieille-Poste (37} 13/28
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les bruits engendrés par les futures sctivités n'ont pas &0& pris en comple dans la modélisation, ce qui ne par-
met pas de rendre compbe de limgact sur les habitations situées 3 emiren 200 matres du prajet.

[4] LAutorité envirennementale recommande de prendre en comple ks niveaux de bruit prévisibles géné-
rés par bes futures sotivités du site dans la modéliEation de Fambiance sonore projetée o de réaliser des
meEtures in Situ de cés bruils pour confirmmer o ajuster |&s résultals de |a mod&lisation, expliguer & diffé-
rende eftre l'ambiance sonore décrite dans I'élude d'impact &t =i valeurs aftichées par Bruitparil pour La
MEmE Tone.

Le respRct des valewrs fégﬂﬁﬂﬂtﬂil‘ﬂ- disolemeant HEﬂLH-I:iqLI-E dag bitiments est Munigos meswure de rédosction
des incidences proposée dans Métude d'impact, qui comsidére que « limpect de lombiance sonare sur la sonté
par be biais du bruit peut alors Sre considérg comme peu significatif. » (p. 354 volet D2 - Impacts et mesures).
LAutarits environnemeniale corsidére cette condusion comme contestable, dans b measura o0 e ﬂl‘l:l_-pt
EXpOLa dmn‘tage o pEreonnes § oos nuisanoes wnores qui sont un fadtew de diminwtion de la gualité de via
au travail ; il affecte la capacité de concentration, de mémaire, de lecture ot de résolution de probléme,
comme indigue Fétude dimpact (page 22 volet D3 - Méthodes st annee).

Dwe plus, mi led dmergences sonores lites aux décollages et atterrissages des avions, ni leur fréquence, n'ont ébé
prises an comple, O, le pasage dadronefs peut induire des niveaus de bruit ponciuels caracbérisés par des
Emergences dleviss, pEnants voire nocils pour les oocupants du site. Au regard du brafic de cst aéroport, qui
'elevail & 598 mouvements quotidiens en 2019, soit 218 349 pour lannée [selon le groupe ADP), il et népes-
gaire de prendre en comple ces intidences,

MiErme 4'il ne dagit pas dimplanter des logements sur ee site, PAutorité environnementale rappelle gue les
valeurs cibdes de 'Organisation mandiale de la santé (OM5], gui reflétent Pétat de la connaissancs en matiére
d'irmpact du bruit sur la santé bumaine, et constituent dés lors wne référence, se situent & des niveaus natable-
menl inferiews i b rdglementation (bruit sérien : diorme 45 dB, noctume 40 dB ; bruit routier : diurme 53 dB,
nocturne 45 dB ; bruit Ferrovisice @ diorme 54 dB, rocturme 44 dB).

[5) Lkiitaribe emdironnementale recommande :

- d'intégrer 3 |a modélisation de Nenvironnement acoustique du site les émenpences sonores lides 3u trafic
Féerien, en préesentant notamment des indicateurs acoustigues dvénementiels [au modns LAmax®) &t de
détinir des mesures pour limiter les nuisances engendrées ;

- de présenter les niveaux sonores modeélisés au regard des valeurs cibles publiées en 2018 par I'Onganisa-
tian mondiale de la sante pour &clairer | public sur I'impadt Sanitaire des niveaux de bruit attendus ;

- de définir des mesures autres gue l'isolation des facades poar |es batiments expodds aux nuisances
Lomdres en lenant comple de "expoditi on Tenétred ouvert e,

m La gualité de I"air

Li projed est situé & praxirnite immediate dinfrastructures de transport terredtres ef adriennes, qui afectent
la gualité de I"air. Le labarataire dADP dipose dun rédeau de surveillancs de la qualité de Fair, imglants sor |
plateforme stroportuaire d'Orly. Deus stations situdes 3 environ 1,6 ke du prajet mesurent les cancentrations
en dioxyde dazote (NO.), particules fines (PR, et PRG") Les moyennes obtenues pour |a station la plus
proche du site de projet pour Pannée 2019 <'%elévent 3 26 pg'm” pour le MO, 249 wg/m” pour les PR, el
11 pgdm’ pour les PRAZ. .. Ces concentrations, bien guinférieures aux valeurs limites réglementaines (respecti-
vernent 40 ppdm®, 40 ppdm? et 25 ppdm?) dépassant nettement bes valewrs cibles publides par I'"OMS (pespecti -
vement 10 pg/m?, 15 ppfm® et 5 pp/m®) ¥ ot temoignent d'une qualibté de I'sir dégradés,

2 Indicateur pul correspond & 'intensité madmale d'un pic de Bruit.
10 Particules fires de diametre inféreur 3 10 pm.
11 Particules fires de diametre inféneur 3 2,5 wm.

m Auis n® APJIF-2023-034 du 25/07/2023 [etour sommairs
w sur by proget de parnc d'actssnds des Avernaises sur la plateforme
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En outre, la distance au site du projet ne permet dapprécier que le beuit de fond de la pollution de l'air et non
celui de la pollution a l'endroit du site. Pour caractériser plus précisément la qualité de I'air du site, une étude
 3ir et santé » de niveau I~ 3 &té réalishe ot 3 comporté une campagne de mesure sur place du 20 décembre
2021 au 17 janvier 2022 (soit en période de vacances scolaires et i un moment ou les restrictions du fait de la
crise sanitaire étaient encore trés présentes’) portant sur les trois polluants mentionnés ci-dessus.

Cette campagne 3 été fondée sur dix dations de mesures de dioxyde d'azote. Les concentrations mesurées
sont supérieures i celles mesurées par le laboratoire ADP,. puisqu'elles prennent en comple |a piste de la plate-
forme aéroportuaice située 3 200 métres du site. Elles sont comprises entre 27,2 ug/m’ (situation de pollution
de fond) et 37,9 pg/m’ (bordure du boulevard de I'Europe). En revanche, elles n'intégrent pas la pollution due
au trafic routier.

Une egimation des émissions polluantes sur 'sire d'étude (cof. 5.3.2 déplacements) a éLé réalisée par modélisa-
tion selon trois scénarios différents [état actuel, état futur sans et avec projet i I'horizon 2035) pour le NO,,
PM,. et PM_ .. Entre I'état futur avec projet et ['état futur sans projet il n'y a pas d'évolution significative des
concentrations moyennes sur |a rone d'étude. Entre 'état initial et les états projetés, une diminution des
concentrations en NO, est observée (-9.7%) qui n'est pas expliquée, tandis que les concentrations en particules
fines sont stables. Les concentrations de polluants restent supérieures aux valeurs de 'OMS, du fait de La pal-
lution de fond.

L'exposition de [a population 4 |a pollution a été évaluée en utilisant l'indice pollution population {IPP). Le pol -
luant tracewr retenu est e NO,, conformément au guide méthodologigue du 22 février 2019 relatif au volet
o air et santé « des études d'impact routiéres. Le terme « population » rassemble toutes les personnes habi-
tant dars la zone d'étude ; ne sont pas pris en compte les usagers et les employés. Laire d'étude ne compre -
nant que guatre habitations {neuf personnes), I'étude ne permet pas de caractériser les impacts de 1a pollu-
tion de air sur les usagers du site et les habitations situées le long du boulevard de I'Eurcpe ne sont pas prises
en compte alors que cette voie et susceptible détre affectée par le surcroit de trafic généré par le projet. Il
conviendrait également de comparer ces valeurs aux valeurs cibles publiées par 'OMS.

-

.

) -
Figure 8: Zone de Faire d'étude [source - page 353 velet D2 - mpacts ot mesures)

12 Valeurs sewds, définkes en 2021 dans les « Lignes directrices OMS relatives a |a qualité de 1air », pour chagque poliuant
atmosphérique pour protéger ia populaﬁm des effets nepdfs sur la santé de la pollution atmosphérigue.

13 En application du guid ) act routeres (2019, minis-
tére de la lrmutionéoolqmet solodaire) un mvmdémde.qui ﬁnlespollmn!s.i prendre en compte et le
degré de précsion de 'étude, est défini en fonction notamment de [a charge prévisionnelle du trafic et de |a
dersité de population exposée.

14 |l etait par exemple interdit de prendre un verre au comptolir ou d'étre debout dans un bar, ce qus conduisast 3 moins
se déplacer.

m Avis n" APJIF-2023.034 du 26/072023 etour sommaire
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(6] PAutorité environnementale recommande d'élargir l'aire d'@ude afin de prendre en compte 'impact
de la pollution atmosphérique générée par le projet sur l'ensemble du voisinage, notamment sur les habi-
tations situées le long du boulevard de I'Europe et de procéder a de nouvelles mesures, hors vacances sco-
laires et période de restrictions sanitaires.

Les employés du futur site sont susceptibles dtre exposés 3 cette pollution atmosphérique au moins sept
heures par jour. Or, les oxydes d'azote ont des effels néfastes sur la santé [altération de |a fonction respira-
toire, hyper réactivité bronchique chez l'asthmatique et troubles de l'immunité du systéme respiratoire) tout
comme les particules fines et ultrafines (irritation des voies respiratoires). Létude d'impact estimant que |im-
pact négatif est faible, aucune mesure ERC n'est proposée. LAutorité envirennementale considére gue des
mesures concernant par exemple la conception des bitiments (systéme de ventilation, etc.) sont nécessaires.

(7) Autorité environnementale recommande de prévoir des mesures pour réduire 'exposition 3 une qua-
lité de lair polluée pour les occupants du futur site, notamment les salariés présents quotidiennement sur
le site.

1.3.2 Les déplacements

m La desserte générale du site

Le parc est desservi par 1a RD 167A, qui permet de rejoindre les autoroutes AS et AB6 et la RN7, 1'accés au site
s'effectuant par deux giratoires de la RD 167A ; celui 3 l'ouest dessert également les centres de tri de La Poste
et de Fedex, celui 3 'est, aménagé en 2016 dans le cadre de la viabilisation du parc des Avernaises, permet
I'accés 3 une voie qui traverse [e parc et rejoint celle des centres de tri.

m Avis n® APJIF-2023.034 du 26/07/2023 retour sommaire

b swr le projet de parc d'actvités des Avernases sur la platefarme
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Uree étude de circulation routiére 3 ébé réaliste dans le secteur des Avernaises, par complapes automatigues
du mardi 19 au lundi 25 octoboe 3021 (c'esl-d-dire en partie durant les vacanoes soolaires de |a Toussaing), A
laide de radars aw niveau de carefours 3 prosimibé du site. La RD 1874 supporte wun tratic mayen journalier
denviron 10 000 véhicules (page 141 volet D1 - Deseription du projet et état initial). Les complages autama-
Hgues mettent en dvidence des saturabions wr la déviation de Morangis et la RD 1474 3 I'spproche du carre-
four avec la rue des Solets et du giratoire RDLE7-RD11E, en plus de difficuliés récurréentes sur &4, PA10 et
"84,

Lacces du site en transports en commun seffectue par deus lignes de bus : la ligne 297 [Anthary RER/Longju-
meau) - avec une amplitude horaire trés large (Gh30/01010) mais upe fréguence varianl entre 12 et 23
minutes, ef la ligne 319 (Marcheé de Rungis/Gare de Massy) avee une amplitude moins ébendus [Sh20/21R38)
et une fréquence variant de 15 3 30 minubes. Le dodsier ne précie pad la capadite d'emport ni la fréguenta-
tisn. Larrét de la ligne de RER C et du tramway T7 o La Fraternelle = sant 3 B00 matres

Lee futur pare dactivités est desservi par ded aménagements communs pigtons et cyclistes e long de la
RO 1674, Un aménagement correspondant est présu swr lake principal de desserte interne du pare, Le station-
merment des vilos sux arréts de trangports en cammun n'est pas déerit.

m Les incidences du projet et les mesuras pour les &viter, les réduire ou 3 défaut les compenser

Ure estimation des flus routiess & &bé réalisée sux horizons 2000 et 2035 afin d Svaluer les effets du prajet sur
la circulation. Des hypothéses ant &t faites sur be repart madal, le taux de préssnce des salariés, le cavaitu -
rage, l'étalement de la période de pointe et la part d'emplai aux boraires décalés, Le modeéle prend en compte
les Pux géninds par les sulres prajets sur le secteur d'étude et les dvolutions d'infrastructures [le franchisse -
menl de 106 ef de la RDT au niveau d'OrlyTech, la regualification de la RDT au nord de IA84_). L'étuds
aboutit aux conchusians suivanbes :

= e ratin : = un surdroit de 70 d 30 wéhicules feure dans ke send rentrond dans ke poee des Avernoises (venant
die MEst du Pare dune gart of de I'Ouesd du pare d'oudre port). soil oo todal 250 véhioules heure rentrond sur
ke pare el un surcrait de 30 6 30 véhicwlesheure dans Moubre sens (allant wers VEst du pore d'ung port &t
affant vers I'Ouest du pore dautre part. =

* e sair @ e un surcroit de 504 80 vehicules heure gans le sens sorfant du poec deés dvermoises (ollont vers I'Est
du Pore 6'une part e wers "Ouest du pore d'outre port). soit environ 130 wéhiculeshewe sarfant 6o parc @t
un Swecrail de 20 g 30 véhicwlesfieure dang autre sens (wenond de FMESE du pare d'uwne part ef gde MOuest du
pare d'autre pard. » |page 307 valet B2 - Impacts ol mesures)

Létude diimpact estirmse que cette augmentation de tratic ne modifiera pas sgnibicativement e fonctionne -
ment de la RD 1674

Lhutaribé emvironnementale remarque gue ['dtude dimpact ne prédente pas de soénario de rébérence [seéna-
rig sans projet, dit au o Al de Peaw o), cest-d-dire 'dvalution du tralic aux horimns 2050 et 3035 sans projet. La
bomparadan aurait permis de mettre en dvidence 'impact du projet wur les conditions de tralic. En outre [éva -
luatian du surcrait de trafic sttendu parait particuligrement faible s repard du nombre de salariés atbendus &t
o normbre de places de stationrement automoabile prévoaes.

D plus, l& scénario avee projet prend comme hypothéss une part modale de veiture individuslle de 70 %
alors que 87,7 % des employés de |'séraport de Paris-Orly ulilisent sujourd hui leur voiture (page 136 valet D1
- Deseription du projet et stat initial]. Lstude d'impact re justifie pas cotte hypothéus gui peut Btre 3 la source
d'une sous-estimation du trafic gérénd par le projet (cf ci-aprés).

[B) L'kuitarite emvironnementale recommande de

présemler un Scénario de référence afin de mettre en évidenc® k& surcrait de tralic ié au projet sux hori-
rond 2030 et 2035 &t colrent aved & nombre d'emplois présents au sein du pare et ke nombre de places
de stationnement prévues,

m Avisn® APJIF-2023-034 du 25/07 2023 retour sommaire
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Léfude d'impau. préganbe s medurag emiug&n afin de Favoriser un r:part modal et limiter |'utilisation &2 la

voiture persannels ;

& panforcer bas pnuihilih!!. ﬂ'u!.'.g;l‘.' des modes aclhifs de dEF‘ﬂtEI‘I‘IEI‘II.: creabion d'urme voie mixte pidgtons’
cytles, pnire la iation du tram T7 Héléne Boucher of be sud et du pare des Avermaises, via le guartier Oy -
tech et améliarer le cheminement modes sctils axistant |e ||f|r'¢ de s BD 167 @ntre le parc de fvarnsmes af
la gare RER / T7 La Fratermelle ;- la question du stationnement ded cycled n'est pas dvoguese ;

o -El‘rn'i!-'hgﬂ' la erdation d'un d"arrét SLlﬁ-plﬁn'lﬂ'lﬂirE de la |ig;l'|E de bus 317 au pang des Aerndises, Su nveau
du giratoire est du pare, en plus de Farrél esistant au niveaw du pirsteine ouest et/ow passape du tracé de la
ligne 319 padse & linbérieur du pare ;

* fhige en place dun plan de mobilibé inter-entreprises (PDMIE).

De phus, e prolongement de la ligne 14 jusqud laéreport de Paris-Ovly |avee deux anéts parmettant de faire
ure connesion aec le tram T7) et la mise en service de la ligne 18 pourrsient également favoriser le repart
madal vers les branspesls en commun.

towteforn, 'étuds d'impasct ne Flrh-l‘.'l'll.E aucune évaluation Flrﬁ'.'iﬂ.' parmettant de déterminar & ces meiiras
visant & améliorer I'offre de transports alternatifs  la voiture seront suffisantes. pour induire le repont madal
attendu, ni avcune dispositil de suivi de leur efficacité afin de mettre en place le cas échéant des mesures
vormplérmentaires visant & encaurager davantage 'idage de ces moded albernatifs of dissuader 'utilsation de la
viibure individuel e,

[ 9] LALitaribé emvironnementale recommande de justilier la capacite des mesures visant & report maodal 3
atteindre ‘objectif Axé et 3 mettre an place un suivi de leur effcacité.

m Le stationmement

Les PLU des deux communes prévoient paur [a mne des Avernaises un nombre plancher de 528 places de <a-
tionnement automobile (page 23 volet D1 - Description du projet et état initial). Laménagement prévy des
lots permet daller jusqu'a 873 places. Sur [a base d'une part madale du véhicule individuel de 70 %, que =
pétitionnaire corsidére comme « ambitieuse = be besain est estimd & 700 places (volet D1 de 'étude dimpact,
en page 23] Pow PAutorité environpementale, e nombre de places prévu est dleve par rapport au nombre
mirirnal inserit dars les PLU au regard des aménagements qui facilitent la desserte an transports en commun
et le carachére ssser géndralisle des emplois attendus. Outre son effet dissuasil sur le recours aux modes
matorisés individuels, une surface dédide au stationnement plus réduite permettrail Vsugmentation de celle
dévalue aux espaces verts ef limiterait Nimperméabilisation du site.

En revanche, le sationnement préve pour les véled ne va pas au-dald des prescriptions minimabes des PLU ;
1.5 m” par tranche de 100 m” de surface de plancher de bureau dvalude 3 15 400 m’ (page 23 volet D1 - Des-
tription du prajet ef Stak initial) woit 231 m? prévus - emviron 115 places,

Co ratio ne traduit pas ambition affichée de mazimiser ke report modal et il n'est pas conforme aux ratios de
larréteé du 30 juin 2022 relatif & la séourBation des infrastructures de dationnement des vélos dars. |es bt -
ments, Lannes de cet arréld précise en efet que be nombre minimal demplacements destings aux salariés
et de 15 % de effectil total des salariés et du public accueillis imulanément dans le bitiment paur kes nou-
velles canstructions de bitiments & usage industriel ou tertiaire constibuant principalement un lisw de ravail.
L'hypothéss dtant que BOD % des 1200 salariés sont prasents simultandment f que les visiteurs repriésente-
ront 15 % du tofal, il faudrait au minimurm 1 104 places destindes au stationnement des wélos.

Par ailleurs, be dossier rappelle que les pares de stationnement extérieurs de plus de 500 m® associés aux biti -
ments desrant inlégrer sur a0 moins la maitié de leur surface des revitements de surface infilirants, ou des
aménagerments hydrauligues Favarisant la permaabilibte et linlilration des saux pluviales, 0 l'espéee par un
revitement en alvdales gravillonnéss ou enherbées. Mais le détail fourni dans |e tableaw Eait apparaitre que la
surface an enrobé est de 8 722 m et celle an gravillans de 7 637 m® (e tableau indique par erreur 7 644}, on
gui m'est pas confarme 3 lexdgence affichée.

m Auis n" APJIF-2023-034 du 2507 1023 [eEtowr sommginre
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[10) LAuterite endironnementale recommande de -

- revoir 3 la bagse e nombre de places de stationnement automabile &t 3 lahausse celui du stationne-
ment wélos, pour ke rapprocher du plancher exige par k=i plans locaux d'urbanisme-au regard des objectils
de repoart modal affichés par & maitre d'suvrage ;

- aupmenter significativement le nombre de places de stationnement pour les wélos alin de favoriser ce
moade de déplacerment &t s minimum de mettre e projet en conformité avec la réglementation ©

- redudire la surface de stationnement automobile imperméabiliste,

1.3.3 La gestion des eaux pluviales

Le prajet va induire une imperméabilisation d'emviron 70 % de la parcelle du prajet, ce qui aura des consé-
guences directes sur les écoulements des eaus pluviales, Letude dimpact identifie l'snjeus comme fort. 1 st
porrectement traité dans le dessier,

Ure éfude hydrogéalogique & &b réalisée sur la parcelle. Aucun cowrs d'eau ne raverse |@ site mais les saux
pluviales isspes de la platefarme aéroportuaine sont rejetées dans |'Orge aprés traftement par une canalisation
du growpe ADFR La pestion des esux pluvialed au droit do site d'@tode et soumide au réglement du schéma
d'arménagement ef de pestion de 'esu (Sage) révisé de la Bigvre, approuve par arrété interpréfectoral n® 2023-
02397 du 4 juillet 2023, Les essai diinfiltration ont conclu gue la perméabilité des terraing est peu favarable &
l'infiltration de gros valumes d'esu pluviale qui résulteraient du ruissellerment sur les surfaces imperméabili -
pies du projet, ce gui nécessite de definir une gestion appropriée des eaux pluviales,

Les capacités d'infiltration du sol ne permettent pas, aprés projet et imperméabilisation de 70 % de [a surface,
de répondre § abjectif du Sage d'un « sbatternent d o parcelle par infltration, dvagotranspiration el réutilisa-
tion dies eoua pluviales sans rejet ow réseaw public, permettont dotbeindre [e » 2dro rejet o ous pluviales = jus-
gud une piuie de dimensionnement des ouvrages de gestion d lo sowrce des eoux pluvieles correspondont d
wne période de retaur de pluie de 50 ans sur ke bassin versant amond =, En ce cas, [e réglement du Sage rdvisé
impase su minimum Pintilration &n surface d'orse fame d'sau de 10 mm en 24 b,

Letude dimpact détinit dés lors une mesure permetiant ure inhiltration limibée des eaux pluviales 3 la par -
eelle - mesure RS o Principes de gestion des eaux pluviabes 3 la pareslle = Les principes de gestion des saus
pluviales retenus sont les suivants ;

* paur les voiries b surfsces de parkings : les eaux pluviales de chague lof sant collecibes vers des bassins de
phytoremédiation', les esux dépolluées wnt erduite sheminées gravitairement par des canaldations vers
les bassing d'infiltrationsrétention |dimensionnés pour une pluie doccurrence cinguantennale en conbor-
mibe aves le réglerment du Sage de la Bigvre ot permedtant Ninfltration des pluies les plus couranbes cormes -
pandant 3 une lame d'eau de 10 mm en 24 h).

o pour bes boitures - les esux pluviales sont acheminges par canalisation swr de courtes distances vers des
noues non étanches, lensernble des noues convengeant vers les bassing d'infiltration/rétention des eaux de
chacun lat (sanms passer par les bassing de phytoremédiation).

Au-dals dune lame dasu de 10 mm, qui tl‘.l'rﬂ-pl‘.l'ld AUy ejux cowrantes, le tp!l.ﬁ'l"l!' prﬁ'lﬁi't un I'E|-Et i dabit
regulé (11/5/ha) vers le réseau d'eau pluviale prive de la platefarme de Paris-Orly péré par le groupe ADP, qui
rejoint tinalerment 'Orge.

15 Dépollution wia wn systeme superficiel 3 del cuvert planté de plantes phyto# puratrices.
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Le dossier ne donne pas pour sutant d'indicabions sur led matésaus wlilises, lew albéda™ el done lewr
influsnie sur le climat et ks températures ressenties en élé, en particulier lors des vagues de chaleur. Il n'in-
digue gue des intentions pérdrales dont lefel n'est pas quanbifié, ce qui ne permat pas d apprécier [Tinfluence
des maiures dattenuation de l'efet d ot de chabsur urbain.

(11] L'utorite environnementale recommande de -

- pritiger bes mesures prévees en matiére d aménagement de vairies &t de construction des batiments
powr lutter contre I'efet d'Tlots de chaleur urbaing ;

- Egaluer Uinflusnos &t lefficacité des mesures d sténuation de l'effet d'ilot de chaleur urbain sur les tem-
pératures ressenties en &té, en particulier lors des Episodes caniculaires.

m Le bilan carb=one et la consommation dénergie

Duang un corbexte de |utte contre l& tﬂaw I:|I-I‘|'I.'!ﬁqLE, es 'EH.I-FI‘H:“H environnementales concernant l'am-
preinte carbane des projets participent de lew évaluation. Létude d'impact présente un bilan earbone réalisé
sur les différentes phases du projet |phase de construction, phase d'expleitation et Fin de vie) et qui parmet
dévaluer |a pression axereiée wir le climat 3 travers lestimation du poetential de réchauffernent global (mesuré
en H002e'T] mais ne procéde pas 3 une évaluation suivant une approche da cycle de vie, pourtant reguise dans
e cadre de |a réglementation RE 2020,

A cernie BAUL AVIALES OF TOITURS [ nasmies mevrenemisanien . i L. -
assion BISE bt d = s 0! s L&Jd&tﬂ:‘tlutﬂlﬂ.-iﬂéﬁmd&ﬁﬁ mmwﬂhmwmxmzﬂﬁﬂmma
coorsre RS POGRBAMI RIMALSSOEVONIE 3> TROPPLIN VEES AESSAS SUBLIC RESARS SISV la firs dhe vie de l'installation aprés 40 ans diesploilation. sont estimeées d enviren 208 DO I00.2. » (p. 360 velet
SReTTIMIEON gt D2 - Impacts et mesures). La phase de sonstruction reprédente 47 % des amidsions dont 73 % correspandent 4
Figure 10: Schéma de gestion des eaux pluvisles [source : p. 243 velet D2 - bnpacts e medures). la fourniture des matériaus. La phase dexploitation contribue & 4B % des Amisgions dont 71 % des dmissions

seraient s des déplacements induits. Ce bilan a permis de déterminer les leviers d'optimisation du prajet.
Les émissions duss aus déplacements sont cblées el des mesures permettant de réduire les déplacements
motorists sont emvisagies [vair partie 3.3 - Déplacements),

Cependant, les choix de conception du projet ne témoignent pas d"une volonté de diminuer |'énergie grise des
matériaum wtilisés, de favariser & réemplod &t de réduine la production de déchets, ni d'inscrire e fonctionne -
ment du site dams une démarche de sobritte enerpétigue.

D& méme, Fhutarité envirommementale note gue les matérizux wtilises pour |a conception des bitiments sinsi
fue pour les weiried ne sont pas préciés dars 'éude dimpgact. La comparaison de plusieurs seénarios
aurdient pu permetire de chaisic 1a sodution consdructive [a maing émettrice de gar i sffet de serre ot la mains

consommatrice dm&. Une actualisation de 'étuda :I'impa-:l: devra consolider ot affiner e bilan carbore du
Figure 11: Coupe transversale ilkastrant la collecte et be traitement de l'cau pluviale (source : page 249 volet D2 - Impacts et mesures) projet.

(12] L'Autorite environnementale recommande de -
- MEmer e analyie comparative de plusieurs seénarios suivant wne approche de cycle de vie alin d'iden-
= Les ilots de chaleur urbains titier une solution constructive permetiant de réduire autant que possible 'empreinte nergétigue e car-

' " oo borne du prajet ;
L'étude d'impact identifie |a problématique des flots de chaleur urbains. Le site du projet se stue 3 proximité . . . , . . . .
e 20ne bt et de I ltlrme sérportae de PaisOry au st arscéisée oo un importan rsess ek vy e i
de voi et de pistes. fact ( rméab n, matér du ) favori les e tde cha- - metire en place une démarnche intégrée de sobrigte én:rpsi'i'it.ue du prajet, de .*.-a conception |y compris
leur urbains. De plus, les hangars de Fedex et de La Poste, de couleur sombre, localisés 3 l'ouest de |a parcelle, les mabériaux utilists & son fonclonmnenment
peuvent également contribuer au phénoméne. )

L'étude d'impact prévoit un certain nombre de mesures pour atténuer cet effet et améliorer le confort des
usagers sur le site - aménagement paysager permettant de créer des ilots de fraicheur (couverture wégétale,

végétalisation des toitures, parking permettant pour partie l'infiltration des eaux pluviales..), conception des r— Piree
= > ahsorber rgie solaire et avoir une température de surface élevée.
batiments qui semble favoriser une bonne circulation du vent, matériaux et revétements atténuant 'effet A7 Exprimées en tonnes quivalent COZ ¢ teqC02 ou 10028, unité commurse pour la comptabilisation dex Smissions de

d'lot de chaleur urbains (mesure R23 page 357 volet D2 - Impacts et mesures). gaz i effet de sere.
1B Gazaeffet de semve

1.3.4 Le climat et les consommations énergétiques

14 Walewur com@arise enbre O ot 1 qui esprime le pouvair réfléchissant d'wn mabémay, Plus Falbédo est bas, plus le maté-

m Auis 0" APJIF-2023-034 du 26/07/3023 retour sommairs
m Avis n" APJIF-2023-034 du 26/07 /2023 miour sommaire - swr e proget de parc d'actwinds des Avernaises sur la plateforme
hd swr le projet gde parc d'actwités des Avernaises sur la platefarme fle-de-Erance strogartualre de Paris-Orly & Wissous et ParayVieille-Peste (97} 21428
Be-de-Byance aéropartuaire de Paris-Orly 3 Wissous et Paray-Vieille-Poste (37) 20/28
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m Le potentiel de développement de |a production d'énergie a partir de ressources renouvelables
L'étude dimpact contient une évaluation du potentiel de production d'énergie 3 partir de ressources renouve-
lables conformément 3 l'article R.122-5 du cade de l'environnement. L'étude constitue une premidre approche

de faisabilité technigue et de comparatif technico-4conomigue et ervironnemental destinée i explorer les
solutions énergétiques envisageables et proposer une stratégie.

Le projet prévoit une stratégie favorisant l'sutoconsommation d'énergie produite sur site 3 partir de res-

sources renouvelables (EnR). Dans ce cadre, I'étude met en avant trois scénarios qui présentent un bon com-

promis entre un impact environnemental plus faible et un codt total modéré :

» solution bois/gaz par flot et solaire thermique (notamment pour l'eau chaude sanitaire), pertinente en cas
de présence d'ECS (eau chaude sanitaire) ;

* solution bois/gaz par flot, pertinente en absence d'ECS ;

+ solution de géothermie, nécessitant |a réalisation d'études complémentaires.

Qued que soit le scénario chowsi, le photovoltaique constituerait selon PAutorité emvironnementale une possibi-
lité complémentaire. LAutorité environnementale remarque que la pertinence des stratégies envisagées tend
3 diminwer significativernent les futures consommations énergétiques nettes du projet, en mobilisant diffé-
rents leviers. Létude d'impact indique cependant que - « Dans tous les cas, le choix de lo solution sera laissé
au constructeur, lanalyse présentée dans ce document étant un outil d'aide d la décision » {page 4°5 volet D2 -
Impacts et mesures) ce qui ne témoigne pas d'un engagement trés ferme du maitre d'ouvrage.

Par ailleurs, la commune de Wissous accueille un important datacenter dont I'énergie fatale n'est 3 ce jour pas
récupérée, Il conviendrait done d'étudier [a possibifité de récupérer cette énergie, actuellement perdue. Le site
de production de cette énergie est distant de la 2one en projet de 1,1 km.

de Wissous (en cours d'extension] et la 2one du projet [source MRAg)

Figure 12 distance entre le datacenter

(13) LAutorité environnementale recommande :

- de prévoir dans le cahier des charges des entreprises qui simplantent l'obligation de prévoir une part
significative de production énergétique 3 partir de ressources renocuvelables :

- d'examiner les conditions dutilisation de La récupération de la chaleur fatale issue du datacentrer pré-
sent sur la commune de Wissous.,

1.3.5 Lintégration du projet dans son environnement (biodiversité et paysage)

m Insertion paysagare

Le département de |'Essonne est constitué de sept grands ensembles paysagers ef 36 unités paysagéres. Lam-
prise du projet s& trouve dans 'unité paysagére = Centre-Essonne =, dans |a sous-unilé du « Plabeau d'Orly »
(page 74 volet D1 - Description du prejet et &tat initial), dent les enjeux de valorisation s'appliquent au prejet -
valorisation de lespace ouvert e 3 I'aéroport et de la porte dentrée du département et de la région (en wue
abrimnne). || 4'agit dgalement, au rord du site, de lentrée de ville nord-est de [a commune de Wissous par la
RD 1674, qui propose des paints de vue digapés vers [a platefarme séroportuaire identilies dam b torme spé-
cifigue & Orly du guide des paysages de I'Esanne'™ [page 78 volet D1 - Deseription du projet et &tat initial).

Le site est constitue d'un edpace ouvert non bati =t non agricole, en friche, globalement plat. Il se trouve en
tontinuité despaces agricoles céréaliers au nord, des pistes de laéroport de Pari-Orly au sud, dune voie ber -
rée i l'est &l dimporiants bitiments de hangars § 'asusst. La présentation de ['atat inibial de Penvironnement
it complédée par quelques photos ded séquences pasagéres. Les photos ne sont ni commentiées, ni repirdes
sur un plan d'ensemble, oo gui ne facilite pas lappeshension du site of de ses abords,

[14) LAutorit® environnemantale recommande de compléter la présentation de 'état initial d& "snviron-
nement par |& repérage des photographies du site sur un plan dendemble, alin de fadiliter Fapprébension
du site et de o5 abords.

La cormtruction de kecsux dactivite d'ure hautewr allant jLﬂqu'a 173 rmetres sura un irI'IFIh‘.‘I: Sur hes wees dans un
large périmetre autour du projet. Plus généralement, amenagement de cetle zone sura un impect sur les
espaces ouverts de Pagroport de Paris-Orly, Létude d'impact considére que le prajet « améliore lo qualité pay-
sagdre du site en relrovaillant ses confours por des haies arbardes en trois strates, ce qui a le mérite d intdgres
les futurs batiments dens un emvironnement ples vigétalisd que ses alentours » (p. 252 volet D2 - Impacts et
mesures). Elle indigue également que a celte conception cherche enfin & armdliorer lo qualité de lentrée de
ville par lo RD1A7A ». Des perspectives dintention sont présentées atin d avair un apercu du pare aménags et
notamment de L conception vépétale.

Létude d'impact ne démantre toutefsis pas insertion du projet dans un périmétre Slaigné, ni la présenation
des pﬂir'lt!. de vue identifiés dans e guiﬂt paur la valarisation des paysapes gf dhu cadre de vie sulaur du pdle
d'Orly |eee netamment des phntn‘nnr‘rtage:. d-!pui!. la RO 14674 au nord du sitel. N ne démaonine pad nan plu:
comment les modalités envisagies [haie périphérigue, noues et basing plantés, bosguets en pas japonais)
amélicreront la qualité de l'entrée de ville par la RD 1674,

[15) LAutorite environnementale recommande de justitier la cobérence du proget aved led enjeux idendi-
fiés par ke guide pour |a valorisation des paysages et du cadre de vie aubour du pole d'Orly &t au regard du
payiage existant, en produisant des vues et perspectives rendant compte de son intégration dans un péri-
metre &oigné et depuis |a RD 167A.

m Biodiversice

Le site est actuellement constitué de formations herbacées, Le wchéma régional de cohérence éoologigue
[SRCE) o' Tle-de-France identitie un corrider fonctionnel de prairies, friches ot dépendancoes vertes traversant
les pistes de la plateforme Paris-Orly d'est en cuest aw sud du site d@bude. La présentation de |'état initial
indigue airsi gue =l slateforme céropartuaire de Poris-Orly prégente donc wne certaime respansabilite en
matiére de milieus prairiaus et semi-ouverts » (p. 95 volet D1 - Description du projet et état initial).

Des imventaires faune-Aore-habitats naturels ont i@ réalises en 2021, au cours des quatre sajsons, au sein

d'une mire détude correspandant su site du prajet, complété par des parcelles situdes & 'est du site ot par wne
bande située su sud-ovest du site. Les méthodes d'imventaire sont déorites de fagon weeincte. Le dossier ne

1% @ Guide pour la valorisation des paysages et du cadre de vie autowr du pale d'Ordy «.

Avis n" APJIF-2023-034 du 26/07)2023 retour sommaire
m sur le projet de parc d'actavités des Avernaises sur la platefarme m Avis " APJIF-2022-034 du 25/07 /2023 retour sSommaine
fle-de-Erance atropartuaire de Paris-Orly & Wissous et Paray-Viellle-Poste (37) 22/28 - sur be proget de parc d'actaitds des Avernases sur la platefarme
Tle~de-Erance strogartuaire de Paris-Orly & Wissous et Paray-Vieille-Poste (37) 2450
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prEtiSE i b nambre, mi la quiitf des abservateurs pvant conbribué 3 ces inventaires, Pétude a pu'rnis d'irven-
torier sept habitats naturels [majoritairernent des espaces herbaees), 30 espices protégees (Diseaun, insectes
et ﬂ'lil'ﬂ{.'ll.ﬁ'!t notamrmsrt) ﬂratlﬁriﬂi‘]utl des milieux suverts ef sami-oueerts &l trois Etpét!'.'l de FI.'!I‘I[H
patrimoniales.

L'analpe des incidenced du Fl'ﬁlﬂl el petlement irsuffEante, Elle ne & fonde swrf Sudun Elément de démons -
tration et affirmea parini!. e effaly positife invrasemblables apeds mide en oeuvre de mesures de réduction.
Par exernple, e dossier indique un o impact bret posilif mopen = sur les continuités doologiques en raison des
a SEments PAYSOgeErs » em-isag;&s.. Pourtant, artilicialisation et |'Eil.|'.'|||:|il.al:iﬂr'l dun el nl'I:l_FEt SUF L Fare ber-
baces sitede an continuité nctionnalle de trames Eﬂjll‘.’l,g,lquﬂ identitides au SRCE ne wawrail &n Juiun cas
gEndrer un impact pasitif. Les mesures de réductions proposées peuvent effectivement minimiser las inci-
dences, mais pas les inverser. De méme, e dossier indique que [a mesure de = pré-verdissernent des corridars
mard el @st o« parretica le report des Mpdal:iﬂl‘l!. d'Hpb.‘.l!!. ﬂl‘ﬂl.#&-!. avant la phase travaus at qualilie &n
ponséguences 'sfiel du projet comme positif prace i cette mesure. Pourtant, les capacités da repart ne somt
mullermant démontraes || egt néossgsine. pour cela, de régliser des aiats inibaux swr ces mnes de report =
d'évaluer la capacité de charpe actuelle, ainsi gue celle probable aprés réalisation des mesures pour appuyer
|'|"|'l|l|:|tlt|"rl!5f.' dun &bl n!pnrt. MEme dares o= cas, [ destruction et la perturbation d'habitats d'r.-spétu pisr
Em'ﬂitlﬁfﬂut Bl SUCLIN CA% pem‘u!ltre de comndhura & un effet positif du FII'I:IjEt sur bas habitats,

D'une manigre pénérale, o dodsier propode une séde de mesures déviterment ot de réduction gui, bien que
pertinentes, ne parmetient pas de démontrer labience dincidences résiduelies sipniticatives. Au contraira, |a
réalisation de travaux et lecploitation d'un bel prajet sur des miliews naturels fonctionnels abritant de surcroit
un cortépe despéces des milieus ouverts, dont certaines sont protégéees, a brés probablernent des incidences
notables malgré ces mesures, En conséguence, il est néceisaing de proposer des mesures pour Compenser ces
incidences.

D méme, ces mesures ne démontrent pas que le risgue d'incidence wur les espéces probépées e nul. Lhuto-
rité environnementale rappelle que tout comporternent intendit par la réglementation relative a la protection
des espéces ne peut intervenic gue sous couvert d'une dérogation & cette interdiction. D5 lors qu'il existe un
risgue de mortalité caractérise diindividus d'espéces protégées, le projet ne peut Stre autorisé que sous condi-
tion de dépdt et dobtention d'une demande de dérogation.

[16) LAutorite environnementale recommande ;

- d'analyser rigoureuserment bes incidences du projet sur la biodiversité, en £ appuyant sur des donnéss
précites permettant de renforcer les by pothéses de réduction ;

- e proposer des mesures compenialoires en constguents ;

- de démontrer quil n'y a avoun risque caractérisé de destruction d'espéces protégées, ou de déposer une
demande de déragation a cette protection.

1.4 Suites a donner a |I'avis de "Autorite
environnementale

Le présent avis desra ébre joint au dassier d'enguéte publigue.

Conformément & Marticle L1221 du code de |envirennement, be présent avis de 'suforité environnementale
deyra Faire l'objet dume répore dorite de la part du maitre d'suvrsge qui la mettra 3 disposition du public par
viie Electranigue au plus tard au moament de ouverture de lenguste publigue prévoe & 'afidle | 1353-F Ca
mémaire en reponse devrait notamment préciser comment le maitre douvrage envisages de tenir compte de
l'avis de I'dutorité emdronnementale, le cas échéant en modifiant son projet. || sera transmis 4 la MRA= A

l'adregse suivante : meae-idLmi ris.i dizdevel ment-durable. gouwvir.
m Auis n® &PJIF-2023-034 du 2507 /2023 EtOWr SO mgire
sur be propet de parnc d'acteeds des Avernaises sur la platefanme

Tle-de-France strogartuaire de Paris-Orly & Wissous et Paray-Vieille-Poste (37} 24728

LiAutorité envirennementale rappelle gue, conformément au IV de Farticle L. 122-1-1 du code de lemvironne-
ment, ure fois be prajet autorisé, lauterité campétente rend publiques la décision ainsi gue, si celles-ci e sont
pas déjd incluses dans la décision, les informations relatives au procesus de participation du public. la syn-
thése des pbiervations du public et des autres consultations, notamment de Fautarité environmementale ainsi
fue lewr priss en compte, et les lisu od peul Stre consultés |‘Btude dimpact.

Lavis de [hutorité environmementale est dispanible sur le site internet de la Mission régionale de lautoribe
envirennementale d'le-de-Frande,

Délibére en séance le 26 juillet 2023
Sképeaient :
Eric ALONZO, Sylvie BANOUN, No& JOUTEUR, Ruth MARGUES,
Brian FADILLA, Philippe SCHMIT, président, Jean SOUNVIROM.

m Auis n" APJIF-2023-034 du 2507 /023 etour sommaire
e S e proget de parc d'acteatds des Avernases sur la glatefanme
le-de-Erance adropartuaire de Paris-Orly & 'Wissous ot Paray-Vigille-Poste (37} 26/20
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1.5 Liste des recommandations par ordre d'apparition
dans le texte

(1) LAvterité environnementale recommande de préciser les modalivds de suivi de
maniére & permettre d'apprécier les effets du projet sur Penvironnement et la santd
humaine et de mettre en place en cas d'dcart, des mesures correetived . 10

(2} LAuterité environmnementale recommande de compléter I'étude d'impact par une
justification du cholx du site de projet av regard de ses Incldences sur envirennement
et la santé humaine comme preserit par le code de Fenvironnement et de justifier la réda-
lisation du projet du pare des Avernaises au regard des thématiques lids & la sobridté
énergétique et au climat, dans un contexte de changement elimatique.. e, 7

(3) L'Avteritd environnementale recommande d'actualiser 'dtude dimpact, une fals la
programmation du prajet connue, pour dvaluer les pallutions, rlagues au nulsanees sus-
captibles d'dtre pdndrds par les sctivitds secuellliBs .. 12

(4) L'Auterité environnementale recommande de prendre en compte les niveaus de
brult prévisibles générés par les futures activités du site dans la modélisation de 'am-
A N N E x E biance sonore projetée et de réaliser des mesures in situ de ces bruits pour confirmer au
ajuster les rédsultats de la modélisation, expliquer la différence entre I'amblance sonore

déerite dans I'dtude dimpact et les valeurs affichées par Brultparif pour la méme zone.

(5) L'Auterité environnementale recommande - d'intdgrer & la modélisation de "envi-
rennement acoustique du site les émergences soncres lides au trafle adrien, en présen-
tant notamment des indicateurs acoustigues dvénementiels (au molns LAmax) et de
définir des mesures pour limiter les nulsances engendrées © - de présenter les niveaus
sonores modélisés au regard des valeurs cibles publides en 2018 par I'Organisation mon-
diale de la santé pour éclairer le public sur Fimpact sanitaire des niveavz de brult atten-
dus ; - de définir des mesures avtres que I'iselation des facades pour les bitiments expa-
sds aux nuisances sonores en tenant compte de Fexposition fenétres ouvertes. ... 14

(&) LAutaritd envirennementale recammande d'élargir l'alre d'étude afin de prendre &n
campte |'impact de la pallution atmosphérique générde par le projet sur l'ensemble du
valkinage, notamment sur les habitations situdes le long du bavlevard de I'Eurape et de
procéder b de nouvelles mesures, hors vacances seolalres et périade de restrictions sani-
B et e et e o A S A £ 4 4 S S S A e R A A 16

(7) LAutaritd envirennementale recommande de prévelr des mesures pour réduire Mex-
position & une qualitéd de I"alr polluée pour les sccupants du futur site, notamment les
salarids présents quotidiennement sur be slte. 16

(8) LAutarité environnementale recommande de présenter un sceénario de référence
afin de mettre en dvidence le surcrait de trafic lié au prejet aux horizons 2030 et 2035 et
cahérent avee le nombre d'emplols présents av sein du pare et le nombre de places de

B D PP B B L T W B et s 8 5 8 8 2 4 0 4 B 5 B B 17
m Az n® APJIF-2023-034 du 25/07 /2023 [Etowr sommgire
- - sur by proget de parnc d'acteetés des Avernaises our la platefanme
Avis n" APJIF-2023.034 du 25/07)2023 retour sommaire —
@ sur e projet de parc d'activités des Avernases sur la platefarme ile-die-France Ao iy cl Rarte-Cirly & Wisrous ot Pamy\fielie-Fosts B1) 27420
ile-de-Erance stropartuaire de Paris-Orly & Wissous et Paray-Vieille-Poste (37) 26/28

17167 04/10/2023 | SCE



GROUPE ADP
PARC DES AVERNAISES - AEROPORT PARIS-ORLY - DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AE2 - VOLET E : AVIS EMIS SUR LE DOSSIER ET MEMOIRE EN REPONSE DU MAITRE D’OUVRAGE

(8) L'Avtorité environnementale recommande de justifier la capacité des mesures visant
le report modal & atteindre Pabjectif fixd et b mettre en place un suivl de leur efficacivé.

(10) L'Avtorité environnementale recommande de : - revair & la balsse le nembre de
places de stationnement autemabile et & la hausse eelul du statlonnement vélas, pour le
rapprocher du plancher exigé par les plans locavx durbanisme au regard des abjectifs
de report modal affichés par le maitre d'ouvrage ; - augmenter significativement le
nambre de places de stationnement pour les vélos afin de favorizser ce mode de dépla-
cement et au minimum de mettre le projet en conformité avee la réglementation ; -
réduire la surface de stationnement auvtemablle imperméabilisde. .19

(1) L'Avtarité environnementale recommande de: - prédeizer les mesures prévioes en
ratidre daménagement de valries et de construction des bitiments pour lutter eontre
Feffet d'ilots de chalaur urbaing @ - dvaluer linfluence et Pefficacitd des mesures d'atté-
nuatian de Feffet dilot de chaleur urbain sur les tem pératures ressenties en &téd, en par-
tieuller lors des éplsades canleulaiPeg. i i e e i s s i |

(12) L'Avtorité environnementale recommande de : - mener une analyse comparative de
plusieurs scénarios sulvant une approche de cycle de vie afin diidentifler une selution
constructive permettant de réduire avtant gque possible Fempreinte énergétique et car-
bone du projet ; - actualiser M'étude dimpact vne fols que le cholx des matérlaux de
construction avra té falt en voe de consalider et d'affiner le bilan carbone pour amélia-
rer le projet en conségquence, - mettre en place une démarche intédgréde de sabridté dner-
gétigue du prajet, de sa conception (y compris les matdriaux utilizds & san fonctionne-

(13) L'Auterité environmementale recommande : - de prévair dans le cahier des charges
des entreprises qul s'implantent Fabligation de prévalr une part significative de produe-
tion énergétique b partir de ressources renouvelables ; - d'examiner les conditions d*utili-
sation de la récupération de la chaleur fatale ssue du datacentrer présent sur la com-
PRI IR BB W S I oot e e b s e 4 b A b A b S s i bt s

(14) L'Autaritd eavirennementale recommande de compléter la présentation de ['Stat
imitial de PenviFonnement par le repérage des photographies du site sur un plan d'en-
semble, afin de faciliter 'appréhenszion du site et de ses abords i 23

(158) L'Autarité environnementale recommande de justifier la cohérence du projet avec
les enjeux ldentifidés par le guide pour la valorisation des paysages et du cadre de vie
autour du phle d'Orly et au regard du paysage existant, en produisant des vues et pers-
pectives rendant compte de son Intégration dans un périmbtre dloignd et depuls la
LT T .- I |

(16) L'Avtorité environnementale recommande : - danalyser rigouvreuvsement les inci-
dences du projet sur la blodiversité, en s‘appuyant sur des donndes précises permettant
de renforcer les hypothéses de réduction ; - de proposer des mesures com pensataires en
consdguence ; - de démontrer gu'll n'y & aucun risgue caractérisé de destruction d'es-

2. Réponses apportées par le maitre d’ouvrage aux
recommandations de la MR-Ae lle-de-France

La composition du dossier et le contenu de chacun des volets composant le dossier d’autorisation environnementale
sont présentés a partir de la page 9 du Volet A « guide de lecture ».

2.1. Recommandation n°1

2.1.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de préciser les modalités de suivi de maniére a permettre d’apprécier les
effets du projet sur 'environnement et la santé humaine et de mettre en place en cas d’écart, des mesures correctives.

2.1.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Les modalités de suivi des mesures d’évitement, de réduction et d’accompagnement en phase chantier et en phase
d’exploitation sont précisées dans le volet D2, chapitre 5 "Description des incidences du projet sur I'environnement et
des mesures prises".

Pour chacune des mesures d'accompagnent, les modalités de "suivi environnemental spécifique" des mesures sont
détaillées dans les fiches dédiées qui sont présentées entre les pages 22 et 151 du volet D2.

Les modalités de "suivi opérationnel " (sur une durée définie, par exemple sur la durée du chantier...) des mesures de
réduction des impacts du projet sur le milieu naturel sont, quant a elles, détaillées dans des fiches dédiées. Elles sont
présentées en page 75 du volet D2.

En réponse a la recommandation de la MR-Ae et dans un souci de clarification, le tableau synthétique figurant entre
les pages 204 et 205 du volet D2 a été complété en reprenant 'ensemble des modalités de suivi des mesures décrites
en détail dans les fiches présentées entre les pages 22 et 151 du volet D2. Le cas échéant, certaines mesures
correctives ont été précisées.

Ce tableau est reporté en pages suivantes.

péces protégdes, ou de déposer une demande de dérogation & cette protection..........24
m Avis n" APJIF-20232-034 du 250710232 etour sommaaire
- s b proget de parnc d'actssnds des Avernaises sur la plavefarme
le-de-Erance stroportaaire de Parls-Orly & Wissous et Paray-Viellle-Peste (37) 20428
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RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi

environnemental

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

MESURES|

D’EVITEMENT

spécifique

Obijectif de la mesure, effets
attendus

e Préservation
d’éléments

Modalités de suivi de la mesure :

S2 suivi d Fiche E1 écologiques Intégration dans le dossier de consultation des preneurs de lots d'une obligation d'élaborer un
suivi des e . . NP ] . - ;
. . Maitre preexistants. plan d’installation de chantier intégrant I'ensemble des dispositifs environnementaux.
. N Coit intégré Dés le , effets sur la L N ,
E1 — Protection des maitre e 3 d’ceuvre, Lo w §5.2.3.3 e Accomplissement du | Réalisé par : le maitre d’ceuvre des preneurs de lot
L . , a I'ensemble démarrage X biodiversité . A i i . L o .. . .
éléments a conserver d’ouvrage des t des t entreprises (075) habitats cycle de vie des | Fréquence : état des dispositifs décidés (DCE) surveillé lors des réunions de suivi de chantier
es travaux es travaux
de travaux i naturels espéces protégées | Mesure corrective : le Maitre d’ceuvre pourra stopper les travaux, faire appliquer des
p. 52 pendant la durée des | pénalités aux entreprises non respectueuses et exiger soit une réparation du dispositif, soit un
travaux. remplacement de I'élément écologique détruit le cas échéant.
e Réduction des
incidences des travaux
sur les espéces.
Obijectif de la mesure, effets
attendus
e Maintien de
marqueurs paysagers . ..
’q loai P YI 9 Modalités de suivi de la mesure :
et écologiques locaux , . . . .
‘g q Intégration dans le dossier de consultation des preneurs de lots du plan masse localisant les
. « Déja la » permettant - . . N - . .
Fiche E2 sujets existants & conserver avec obligation de suivi pendant la phase chantier par la mise en
. de gagner du temps ' . - i . . .
. Maitre . place d'un balisage des zones & enjeux écologiques et protection physique des arbres (cf.
. . Dés le , dans la création de
E2 — Conservation des Maitre . i d’ceuvre, §5.2.3.3 mesure E1)
. , Sans surcolt démarrage X Non . paysage. Lo . ,
arbres existants d’ouvrage entreprises Habitats . Réalisé par : le maitre d’ceuvre des preneurs de lots
des travaux Les quelques formations , T . Lo s . N
de travaux naturels . i Fréquence : vérification du projet paysager exécuté (intégrant les formations & conserver)
arbustives et arborées du R N , B . , R
p. 56 . X Mesure corrective : le Maitre d’ouvrage prononcera une réserve a la réception des travaux
terrain  dans le projet . . A S N
o et exigera un remplacement du sujet avec des caractéristiques équivalentes (validation par
paysager sont (localisés sur | ,
. écologue)..
la fiche) :
3 arbres isolés & 'ouest
1 double haie arbustive au
centre.
REDUCTION
Fiche R1 Obijectif de la mesure, effets | Modalités de suivi de la mesure :
Iche attendus Volumes de déblais définis par I'étude géotechnique (mission géotechnique G2), spécifique
R1 - Ontimiser| Colt intégré 85,15 e Optimiser la gestion | QU projet de construction des futurs batiments. Les études de sol définiront leurs qualités,
) - X pilmlser- es aux travaux, Pendant la Maditre §5.2.1. des matériaux & une | Propriétés et formuleront les suggestions techniques spécifiques au projet de construction.
déblais/remblais et . A Topographie, 2 . . . ! —
! Groupe ADP surcoOt durée des d’ceuvre, Non ; échelle plus large que Intégration dans le dossier de consultation des preneurs de lots d'une obligation de :
mutualiser avec des , L. . géologie et . . . s e, .
dépollution & travaux entreprises celle du projet dans ° Volumes de terres/déblais & évacuer et ceux qui pourront &tre réutilisés sur le site

chantiers tiers

estimer

sols

p.22 /23

une logique de
mutualisation des
chantiers

intégrés dans les DCE des entreprises

e Contrdle des quantités de matériaux d’apport par rapport aux quantités de
matériaux réutilisés sur place,
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RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GEUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi
environnemental

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

spécifique

e Evacuation en centres agréés et vérification du respect des conditions de stockage
des matériaux et des terres
Fréquence : suivi en réunions de chantier
Suivi réalisé par : Maitres d’ceuvre des preneurs de lots sur la base des bordereaux de
transport des matériaux fournis par les entrepreneurs concernés par le chantier
Mesure corrective : le maitre d’ouvrage pourra appliquer des pénalités aux entreprises non
respectueuses de leur cahier des charges.

Fiche R2

§5.2.1.2

Obijectif de la mesure, effets

attendus

e Déterminer les
caractéristiques  des

Modalités de suivi de la mesure :

Réalisation d'une étude géotechnique (mission géotechnique G2) conformément & la norme NF
P 94-500, sera établie pendant les prochaines phases d'études (AVP/PRO) par un bureau
d'études mandaté par le maitre d'ceuvre des preneurs de lot.

24h

oo i Topographie fondations et
R2 - Réaliser une étude . Phase Bureau 'p 9 . phie, R e Intégration aux DCE des Entreprises des différents lots
R . Colt de la .. V. géologie et terrassements a
géotechnique G2 Groupe ADP . d’études d’étude Non o Lo e  Désignation d'un contréleur technique
mission i i . sols réaliser pour réduire Lo N \
AVP/PRO préalables géotechnique le risque de Réalisé par : maitre d'ceuvre des preneurs de lots
e e Fréguence : sans objet - vérification des plans d'exécution et contrdle de I'exécution par le
p.23 fragilisation de la N | . P P
ipr s bureau de contréle mandaté
stabilité et de la . R . , e
Mesure corrective : contréle du respect des régles de l'art et possibilité pour le bureau de
structure des sols et " . g . .
sous-sols contrdle de stopper les travaux et de faire procéder & une reprise des malfacons.
Modalités de suivi de la mesure :
Intégration dans le dossier de consultation des preneurs de lots d'une obligation de :
Fiche R3 Obijectif de la mesure, effets o Contrdle de la qualité des eaux de ruissellement du chantier avant rejet dans le
attendus milieu naturel. Des visites de chantier seront effectuées, y compris des visites inopinées
R3 — Gestion préventive Pendant la Maitre §5.21.3.2 e Limiter les risques de | Réalisé par: Maitres d’ceuvre des preneurs de lots, sur la base des relevés et analyses fournis
de la pollution des eaux Cot intégré X , T pollution des eaux | par les entreprises concernées par le chantier
Groupe ADP durée des d’ceuvre, Non . i .
et du sol en phase aux travaux . superficielles et | Durée : toute la phase chantier
. travaux entreprises . ) . L - . i
chantier 0.25 souterraines, et | Fréquence : quotidienne durant les opérations délicates avec des rejets dans les écoulements
’ d’éviter le rejet des | superficiels, sinon hebdomadaire
fines. Mesure corrective : le Maitre d’ouvrage pourra stopper les travaux générant une pollution et
imposera une autre technique aux entreprises le cas échéant pour éviter ces pollutions.
Fiche R4 Modalités de suivi_de la mesure : Entretien rigoureux et régulier des dispositifs de
R4 — Mesures qualitatives Obijectif de la mesure, effets | rétention/infiltration des eaux pluviales pour assurer la préservation de la qualité des eaux
contre la pollution des . Maitre § 5.2.1.3.3.2. | attendus des milieux récepteurs
. Coits Pendant la , i o
eaux souterraines et Groupe ADP o loitati e d (ot d’ceuvre, Non Impact e Réduire le risque de | Rédlisé par : Groupe ADP
.. exploitation | vie du proje . L ; . .
superficielles en phase P Prol entreprises quantitatif pollution des eaux | Fréquence : en fonction de la typologie des ouvrages entre 1 et 5 ans
exploitation circulant sur le site. Mesure corrective : le Groupe ADP apportera toutes les modifications des systémes mis en
p.27 place pour remédier aux dysfonctionnements qui pourraient étre constatés
Fiche R5 Obijectif de la mesure, effets | Modalités de suvivi de la mesure :
Ic e , . . . . . nLr
attendus Intégration dans le dossier de consultation des preneurs de lots des prescriptions de I'arrété
.. . . e Mise en place d'une | interpréfectoral en vigueur et des principes de gestion des EP qui s'appliquent & la parcelle
R5 — Principes de gestion R Maitre § 5.2.1.3.3.2. ; P . , p ) . 9 , P P X 9 9 . ’pp q P
. R Colts Pendant la , gestion alternative des | Réalisé par : le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
des eaux pluviales a la Groupe ADP , . . R d’ceuvre, Non Impact n ) . . X L. ) K
lle d’exploitation | vie du projet ‘ . Hitatif eaux pluviales pour | Fréguence : établissement du DCE et des permis de construire puis & la réception des fravaux
arce entreprises vantitati . . .
o P g infiltrer & la parcelle | Mesure corrective : le Maitre d’ouvrage pourra stopper les travaux et exiger une mise en
les pluies courantes en | conformité
p.28 i
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RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GEUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi
environnemental

spécifique

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

Obijectif de la mesure, effets

Modalités de suivi de la mesure : intégration dans le dossier de consultation des Entreprise de

Fiche R6 attendus I'obligation de bonne intégration paysagére du chantier (délimitation des entreprises travaux,
R6 — Intégration Codt intégré Pendant la Maitre e Limiter [Iimpact du | entretien de la cléture, palissade, zones de stockage, ...)
sre du chanti Groupe ADP ' durée des d’ceuvre, Non §5.2.2.1.2 chantier sur le | Réadlisé par : | le maftre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
aysageére du chantier aux travaux
paysag travaux entreprises paysage durant les | Fréquence ; durant toute la durée du chantier
p.34 travaux Mesure corrective : le Groupe ADP appliquera des pénalités aux preneurs de lots dont les
entreprises ne respecteraient pas la mesure
Ot = Modalités de suivi de la mesure :
jectif de la mesure, effets ] . )
e Dossier de Consultation des Entreprises (DCE).
Fiche R7 ttend i
. . iche attendus
Cott intégré Dés le Maiitre S2 suivi des o R N N e Plan d'installation de chantier intégrant I'ensemble des dispositifs environnementaux.
. q . ermettre le repor
R7 — Pré-verdissement Maitre d’ceuvre effets sur la - ivi i
R , & I'ensemble démarrage L o, §5.2.3.3.3 des espéces avant les © Complieienes co sl elo crarmies
des corridors nord et est d’ouvrage Ep—— B — entreprises biodiversité fravaux pour limiter Réalisé par : le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
de travaux (p75) p. 52 limpact Fréquence : selon le planning chantier qui sera arrété, durant toute la phase de mise en ceuvre
de la mesure qui devra étre mise en place dés le démarrage des travaux
Mesure corrective suivi par un AMO écologue (mesure de suivi S1)
Obijectif de la mesure, effets . ..
ﬂl d Modalités de svivi de la mesure :
attendus i . .
A | | e Complétude du Rapport de diagnostic des terres.
. e Assurer le recyclage L. . . . .
Maitre S2 suivi des Fiche R8 des déchets végétaux e Transcription des recommandations du rapport diagnostic dans le Dossier de
R8 — Préservation et . Coit intégré Dés le , N Consultation des Entreprises (DCE).
. .. Maitre o 3 d’ceuvre, effets sur la (hors espéces
restauration de la qualité d'ouvrage & I'ensemble démarrage entreprises biodiversité §5.2.3.3.3 envahissantes) e Transcription des recommandations du rapport diagnostic dans le Plan de gestion des
du sol des travaux des travaux espaces verts.
de travaux (p75) 3 ® Maintenir un sol en « | L . . .
p.5 , Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1
bonne santé » support 9 9 9
de biodiversité et de Fréquence : Une fois, en phase études de conception
services écologiques Mesure corrective : Reprise des études de conception
Obijectif de la mesure, effets | Modalités de suivi de la mesure :
Fiche R9 attendus e Transcription des prescriptions du plan de gestion dans les Fiches de lots.
Maitre e Assurer la pérennité e Transcription des prescriptions du plan de gestion dans le Cahier des Charges de Cession
. o .. . o , S2 suivi des effets | § 5.2.3.3.4 des espaces créés et de Terrain (CCCT).
R9 - Gestion différenciée Maitre Co0t intégré En phase d’ceuvre, Lo L, .
et écologique des espaces d'ouvrage au projet exploitation entreprises sur la biodiversité de leur qualité e Transcription des prescriptions du plan de gestion dans les Dossier de Consultation des
75 .54 /55 écologique. i
de travaux (p73) p.54 / < giq . Entreprises (DCE).
e Limiter les impacts des | Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
opérations d’entretien | Fréguence : Une fois, en phase études de conception
sur les espéces. Mesure corrective : Reprise des études de conception
Modalités de svivi de la mesure :
Fiche R10 Obijectif de la mesure, effets e Actualisation du plan de localisation des stations de plantes envahissantes réalisé en
S suivi d attendus préparation du dossier d’autorisation environnementale
suivi des
Coit intégré Deés le Maitre offets sur la §2.2.3.5.2 e Limiter la propagation e |Intégration des enjeux dans le Plan de gestion des espaces verts.
R10 - Gestion des Maitre e 3 d’ceuvre, . .. des espéces végétales e Complétude du Tableau de suivi des mesures.
. hi , & I'ensemble démarrage . biodiversité . -
especes envahissantes d’ouvrage des travaux des travaux entreprises (p75) p. 67 Invasives e Transcription des prescriptions dans les Documents de sensibilisation des services
de travaux problématiques et gestionnaires.

identifiées sur le site.

Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
Fréquence : Annuelle
Mesure corrective : Ajustement du Plan de gestion et des éléments qui en dépendent

21/67

04/10/2023 | SCE



GROUPE ADP

PARC DES AVERNAISES - AEROPORT PARIS-ORLY - DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AE2 - VOLET E : AVIS EMIS SUR LE DOSSIER ET MEMOIRE EN REPONSE DU MAITRE D’OUVRAGE

RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GEUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi

environnemental

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

spécifique

Obijectif de la mesure, effets

attendus

e Permetire
I'accomplissement du
cycle de vie des

CF. tabl espéces  protégées | Modalités de suivi de la mesure :
. Tableau . < Tt Bt q q A
. L. . .. Fiche R11 pendant la durée des e Transcription des prescriptions calendaires dans les Dossiers de Consultation des
R11 — Adaptation du Cott intéqra des périodes Maitre S2 suivi des P Ent ises (DCE)
. . o0t intégré e, , : ntreprises .
phasage chantier selon Maitre . J de sensibilité. d’ceuvre, effets sur la L L. , 4
les péri A , a I'ensemble . N §5.2.3.6.2 e Réduire les incidences e Evaluation dans les Comptes-rendus de suivi de chantier
es périodes de sensibilité d’ouvrage Au entreprises biodiversité
d des travaux , des travaux (coupes | Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
e la faune démarrage de travaux (p75) )
des travaux p. 68 /69 de végeétaux, | Fréquence : En phase études de conception ; puis au rythme du chantier
terrassements) sur les | Mesure corrective : Reprise des études de conception ; Suspension de travaux
espéces.
o Améliorer les
possibilités de
recolonisation & la fin
des travaux.
Obijectif de la mesure, effets
attendus
e Permetire Modalités de suivi de la mesure :
I'accomplissement  du e Transcription des prescriptions dans le Dossier de Consultation des Entreprises (DCE).
. . cycle de vie des e Plans d'installation de chantiers intégrant I'ensemble des dispositifs environnementaux.
Mait S2 suivi des Fiche R12 . reqe bl d | 4 de ch
. A e . . aitre especes rotegees o ans de circulation des camions et engins de chantier.
R12 — Démarche de Mait Coit intégré Dés le " effets sur la pd l dp 3 gd 9
R aitre . i ceuvre . endant la durée des - auni :
chantier & faible " & I'ensemble démarrage ' L biodiversité § 5.2.3.6.2 :) * Comptes-rendus des réunions de chantier.
ouvrage entreprises ravaux. - <
nuisances ¢ des travaux des travaux de t P (p75) ® Bordereaux de suivi des déchets.
e travaux sdui inci - .
p.69 * Rédvire les incidences o Comptes-rendus de suivi de chantier.
des ftravaux (coupes Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
de vegetaux, Fréquence : En phase études de conception ; puis au rythme du chantier
terrassement, VRD, Mesure corrective : Reprise des études de conception ; Suspension de travaux
bati...) sur les espéces
et les environnants.
Modalités de suivi de la mesure :
Objectif de la mesure, effets . \ .
e Conception d’un plan lumiére.
. attendus
. Fiche R13 e Transcription des prescriptions du plan lumiére dans les Fiches de lots.
Maitre ® Respecter la faune Tt o T oo [ d | o e &
R13 - Conception d’un Maitre Cot intégré En phase d’ceuvre, Non nocturne, mais plus o UserEEeien el e e pan mite s s Rl e Cenminizn e
oo : . o q §5.2.3.6.3 Entreprises (DCE).
plan lumiére d’ouvrage au projet exploitation entreprises globalement la
4o (EREIR biodiversité. e Traduction des prescriptions du plan lumiére dans les Permis de construire (PC).
p-70 2 . Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
e Réduire les impacts sur = s fi . b .
e e atiam. réquence : Une fois, en phase e’tu es de conception
Mesure corrective : Reprise des études de conception
. Obijectif de la mesure, effets . .
. . Fiche R14 Modalités de suivi de la mesure :
i . Maiitre S2 suivi des attendus e . . . .

R14 — Prévention des . e . , . L e Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE).
.. . Maitre Co0t intégré En phase d’ceuvre, effets sur la e Limiter la mortalité des | _, . . . .
collisions au niveau des , . L . o, §5.2.3.6.3 N . Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
. d’ouvrage au projet exploitation entreprises biodiversité espéces par collision , X , R
voies . Fréquence : Une fois, en phase études de conception

de travaux (p75) avec les  véhicules . . , .
p. 71 . , Mesure corrective : Reprise des études de conception
(Hérisson d’Europe,
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RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GEUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi
environnemental

spécifique

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

Lézard des murailles,
oiseaux, chauves-

souris).

Modalités de suivi de la mesure :

Mai Fiche R15 Obijectif de la mesure, effets e Transcription des prescriptions dans les Fiches de lots.
; . aitre L.
R15 — Prévention des N P , S2 suivi des effets attendus e Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE).
lisi . d Maitre Coit intégré En phase d’ceuvre, la biodi ite | §5.23.6.3 limiter | lité d
collisions av niveau aes y . . . . sur la plodiversite .£.9.0. (] imiter la mortalite des H 1pti i i
> d'ouvrage au projet exploitation entreprises ' : e Traduction des prescriptions dans les Permis de construire (PC).
batiments de travaux (p75) espéces (oiseaux en | Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
p.71/72 particulier). Fréquence : Une fois, en phase études de conception
Mesure corrective : Reprise des études de conception
Obijectif de la mesure, effets
attendus Modalités de suivi de la mesure :
e Limiter risque e Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE).
Maitre S2 suivi des Fiche R16 aéronautique e Traduction des prescriptions dans les Permis de construire (PC).
R16 — Prévention des Co0t intégré e Limité la mortalité des Z ; VetV . : . . s
e | Maitre . i| En phase d'ceuvre, effets sur la §5.2.3.6.3 ' o e Evaluation dans le Rapport d’activité du service de prévention du risque animalier.
collisions avec les d l'ensemble . . . ., £.9.0. especes par collision. dalicé . Lef 4 4 : P
> d'ouvrage exploitation entreprises biodiversité P P Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi
aéronefs des travaux de travaux (p75) o Développer une | S1), Service risque animalier du Groupe ADP
p.72/73 biodiversité Fréquence : Une fois, en phase études de conception ; Quotidiennement pour la surveillance
intéressante, malgré | des collisions
les contraintes de | Mesure corrective : Reprise des études de conception
sécurité aéronautique
Obijectif de la mesure, effets
attendus s .
Modalités de suivi de la mesure :
e Réduire au maximum . , . . .
. . e Etablissement d’un plan de circulation chantier.
Fiche R17 les perturbations pour ik hanti rifier le b infien des circulati |
. . o (]
R17 - Organisation de la oot iméard Pendant la Maitre les usagers de la voirie - isites cL qrc'n;her pom;:l;/:rl |elr e bon rl'ncmhen es circulations pour 1c<|>us es usagers
. . . o0t intégré i falicd . . . . - .
circulation routiere Grovpel ADP t 9 durée des d'ceuvre, Non §5.2.5.1.2 durant les chantiers Fec isé par i e :ouphe I‘len ien avec ?s communis et jeslhonncures elvomes :Ionclernees
. aux travaux . 5 g i i ialisati
e el Al SE— St Tess des différentes phases réquence : Toute la phase chantier qui se fera au rythme de la commercialisation des lots sur
o {Fryert 10 ans environ
p.87 de commercialisation . .
du parc des Mesure corrective : En cas de non-conformité, le Groupe ADP ou les preneurs de lots
. . imposeront aux Entreprises le respect du plan de circulation.
Avernaises, sur environ
10 années
Modalités de suivi de la mesure :
o Etablissement de Déclaration d’Intention de Commencement de Travaux auprés des
concessionnaires réseaux concernés
L e Planification et ordonnancement du chantier pour minimiser les éventuelles coupures
. Objectif de la mesure, effets .
Fiche R18 temporaires
. . . s N attendus
R18 — Précautions vis-a- L Pendant la Maitre . . e Respect du cahier des prescriptions environnementales en phase chantier :
. . . Co0t intégré i , e Minimiser les risques o . . ) .
vis des réseaux existants Groupe ADP aux fravaux durée des d’ceuvre, Non §5.2.6.2 de coupure des - Le titulaire devra prendre toutes les dispositions nécessaires pour ne pas entraver le
en phase chantier travaux entreprises réseaux fonctionnement des réseaux traversant I'emprise du chantier qui aurait pu étre mis &
p.114 sa disposition ;

- Toute détérioration de ces réseaux devra étre réparée a ses frais, dans les plus brefs
délais et sous le contréle du Maitre d'ceuvre ;

- Les branchements sur les réseaux d'assainissement et sur les réseaux d'eau tiendront
compte des dispositions prises dans la notice d'organisation de chantier ;
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RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GEUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi
environnemental

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

spécifique

- Un systéme de comptage et de suivi des consommations (eau — électricité) sera

installé.

- Le suivi des consommations sera envoyé au Maitre de l'ouvrage en fin de chantier.
Réalisé par : Groupe ADP, le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
Fréquence : Toute la phase chantier qui se fera au rythme de la commercialisation des lots sur
10 ans environ
Mesure corrective : Le Groupe ADP ou les preneurs de lots imposeront aux Entreprises

Obijectif de la mesure, effets

Modalités de suivi de la mesure :

Fiche R19 - e Etablissement par les entreprises travaux d’un Schéma d’Organisation et de suivi de
R19 — Mesures relatives a e Pendant la Maitre I’Elimination des Déchets de chantier. Visites chantier pour vérifier le bon état du chantier
. Co0t intégré ] , e Gestion adaptée des 3 ) . . )
la production et la Groupe ADP aux travaux durée des d’ceuvre, Non § 5.2.6.4.1 déchets aénéré | Réalisé par : Groupe ADP, le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
. . . échets générés par le
gestion des déchets travaux entreprises hanti 9 P Fréquence : Mensuelle
chantier
p.116 Mesure corrective : En cas de non-conformité, le Groupe ADP ou les preneurs de lots
imposeront aux Entreprises le respect du SOSED
Modalité de suivi de la mesure :
Vérification du respect des normes en matiére de bruit des engins et du matériel de chantier
Contréle de la conformité des bruits émis pour garantir la santé du personnel intervenant sur
- le chantier
. Obijectif de la mesure, effets o L . L .
Fiche R20 attendus Vérification de la mise & disposition des équipements de protection individuels et notamment
R20 - Prévention des Cott intéaré Pendant la Maitre Lim | . de casques anti-bruit
X o0t intégré i , e Limiter les nuisances . N . eos
nuisances sonores et Groupe ADP 9 durée des d’ceuvre, Non §5.2.8.1.2 Réalisé par : Groupe ADP, le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
. aux travaux . sonores  dues au , .
phase chantier travaux entreprises . Durée : toute la phase chantier
chantier. . . o . .
p.120 Fréquence : contréles aléatoires. La fréquence des mesures sera adaptée aux phases des
travaux les plus impactantes (phases de terrassement notamment)
Mesure corrective : le maitre d’ouvrage pourra stopper les travaux en cas de dépassement
des normes et exigera une mise en conformité immédiate aux entreprises concernées.
Modalité de suivi de la mesure : contrdle des niveaux de bruits a I'intérieur des batiments
Fiche R21 Obijectif de la mesure, effets | Réalisé par : Groupe ADP, le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
iche
attendus Durée : toute la durée d’exploitation du parc
R21 - Gestion d Colt intégré | ' cndant la Maitre Limiter | Fréq a la mi corvice do choen des lofs, & la fin des ¢ du dernier lot
— Gestion de o0t intégré e Limiter I'impact sonore | Fréquence : & la mise en service de chacun des lots, & la fin des travaux du dernier lo
.. Groupe ADP ¢ phase d’ceuvre, Non § 5.2.8.1.3.5 P L !
I’environnement sonore aux travaux , . . . sur les nouveaux commercialisé
d’exploitation | entreprises . q ”
134 batiments. Mesure corrective : Le Groupe ADP imposera au constructeur le respect des normes d’isolement
p- .
acoustique de facade.
Modalité de suivi de la mesure :
N e Contréle du déroulement des travaux (uniquement en période diurne
. Obijectif de la mesure, effets (uniq P )
Preneurs de Fiche R22 attendus e Intégration dans les DCE des entreprises de I'utilisation de matériel et d’engin de chantier
e Pendant la lots dnérati i i
R22 — Limitation des Cot intégré : s o Limiter les phénomeénes , Ic’as plus performants au regf:rd d:e la génération de vibrations ’
. . Groupe ADP durée des Maitre Non §5.2.8.3.2 . . Réalisé par : Groupe ADP, le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
vibrations Qux fravaux rereau d'osuvre vibratoires pendant la Duré la durée des ch
urée : toute la durée des chantiers
. phase des travaux.
entreprises p. 138 Fréquence :

Mesure corrective : Le Groupe ADP imposera au promoteur le respect des travaux uniquement
de jour et I'utilisation du matériel performant au niveau des risques vibratoires
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RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GEUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi

environnemental

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

spécifique

Obijectif de la mesure, effets

Modalité de suivi de la mesure :

e Vérification de la conception détaillée des lots par les preneurs de lots

L. . aﬁendus ° 7 _efe N ye - o . y . a
R23 - Définir des Groupe Fiche R23 CITENCIUS] . . Vérification de I'intégration dans les DCE des entreprises d’un choix de revétement et
.. R e Concevoir le projet de de matériaux ayant un albédo élevé
matériaux et revétements Cott intéqra Pendant la ADP, ; N 18 - G . |
i N oUt intégré i R acon a atténuer éalisé par : i |
atténuant I’effet d’ilot de Groupe ADP © durée des Maitre Non §5.2.8.4.3 , ¢ - edlise par : Lroupe UL GO C LB TR O
aux travaux , I'effet d'flot de chaleur | Durée : Sans objet
chaleur travaux d’ceuvre, el il | N E . -
. urbain induit par le :
e b. 140 . P Fréquence : Lors des phases études
projet. Mesure corrective : Les preneurs des lots apporteront toutes les modifications nécessaires & la
conception du projet & I'intérieur de chaque lot afin de limiter la génération d’ilots de chaleurs
Obijectif de la mesure, effets | Modalité de suivi de la mesure :
Fiche R24 attendus e Contrdle des mesures nécessaires & la limitation des émissions et envols de poussiére
T Al Pendant la Maitre e Limiter Iimpact du | Réalisé par: Groupe ADP, le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
R24 - Limitation des Coit intégré , , R . i i .
.. s Groupe ADP durée des d’ceuvre, Non § 5.2.8.5.2 chantier sur la qualité | Durée : toute la durée d’exploitation du parc
émissions de poussiéres aux travaux . . ,
travaux entreprises de lPair par les | Fréquence : Mensuelle
p.142 émissions de poussiére | Mesure corrective : levée des non-conformités
D’ACCOMPAGNEMENT]
Modalité de suivi de la mesure :
Objectif de la mesure, effets Contréle la prise en compte de la mesure dans :
attendus . . )
. e Dossier Loi sur I'Eau.
e Elaboration d’une . A L .
Fiche A1 . e Cahiers de prescriptions et palette végétale.
. trame bleuve locale liée .
. Maitre . , e Fiches de lots.
. . . N Deés le , au chemin de I'eau.
A1 - Gestion alternative maitre Co0t intégré i d’ceuvre, Non § 5.2.3.2.3 e Dossier de Consultation des Entreprises (DCE).
des eaux pluviales d’ouvrage au projet démarrage entreprises O lmEeEien e 1
des travaux de t v G brune, e Permis de construire (PC)
e travaux p- a : : . :
nécessaire au Contrdle des plans EXE des entreprlseslet réception du chantier
développement Réalisé par : Groupe ADP, le maitre d'ceuvre et entreprises des preneurs des différents lots
végétal. Durée : Phase étude, toutes la phase des chantiers
Fréquence : sans objet
Mesure corrective : levée des non-conformités
Obijectif de la mesure, effets
attendus
. i i - ..
Fiche A2 IO\IAqmtenlr / renf?;cer Modalités de svivi de la mesure :
iche es corridors
Dés le Maitre écologiques loca o Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE).
. N o , iqu UX.
A2 - Conception des Maitre Coit intégré dé d’ceuvre, L e Transcription des prescriptions dans les Permis de construire (PC).
L. , . émarrage X Non §5.2.3.2.3 e Maintenir des
limites de parcelles d’ouvrage au projet entreprises Réalisé par : AMO Ecologue
des travaux d conditions favorables i . . -
e travaux 45 . Fréquence : Une fois, en phase études de conception
P aux especes en . . . .
, Mesure corrective : Reprise des études de conception
présence, en
particulier les espéces
cibles du site.
.. Dés le Fiche A3 x ..
A3 — Végétalisation des Maitre Colt intégré dé Maitre N Objectif de la mesure, effets | Modalités de suivi de la mesure :
X émarrage on
toitures d’ouvrage au projet d’ceuvre attendus e Transcription des prescriptions dans les Fiches de lots.
E i des travaux ! §5.2.3.1.3 P P P
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RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GEUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi
environnemental

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

entreprises

spécifique

e Limiter la

e Transcription des prescriptions dans le Cahier des Charges de Cession de Terrain

de travaux p-46 fragmentation (CCCT).
écologique due au e Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE).
bati. e Traduction des prescriptions dans les Permis de construire (PC).
Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
Fréquence : Une fois, en phase études de conception
Mesure corrective : Reprise des études de conception
Obijectif de la mesure, effets
attendus
e Assurer le succés du
paysage futur pour
I'accueil de
biodiversité.
e Assurer la connexion
écologique de la Modalités de suivi de la mesure :
Fiche A4 future opération aux ®  Qualité de la palette végétale.
Dés le Maitre environnants. e Transcription des prescriptions dans les Fiches de lots.
A4 — Création d’une Maiitre Colt intégré démarrage d'ceuvre, Non §5.2.3.2.3 e Valoriser la flore e Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE).
mosaique végétale d’ouvrage au projet des travaux entreprises locale voire e Traduction des prescriptions dans les Permis de construire (PC).
de travaux p. 57 spontanée. Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi S1)
e Assurer une diversité | Fréquence : Une fois, en phase études de conception
floristique et | Mesure corrective : Reprise des études de conception
structurelle favorable
a la diversité
faunistique.
e Fournir des habitats et
sources de nourriture
pour de nombreuses
espéces.
Obijectif de la mesure, effets
attendus
Assurer U diversité | Modalités de suivi de la mesure :
Haslne o sl o Qualité du plan d’aménagement.
. favorable & la diversité - L
. Fiche A5 .. ® Qualité de la palette végétale.
Dés le Maitre Faunistique. e Transcription des prescriptions dans les Fiches de lots
A5 - Création de Maitre Cot intégré démarrage d’ceuvre, Non §5.2.3.2.3 Fournir des habitats et . .p. P .p. s Dos C bt : ) DCE
corridors arborés d’ouvrage au projet des fravaux entreprises sources de nourriture pour " ) ’ranscrlphon des prescrlph’ot\s d’oms es Dossiers ?Ie onsultation des. ntreprises ( ) '
Ao STEREIR de nombreuses espéces. Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi
p-64 Fournir des axes de |S1)
déplacements pour la faune Fréquence : Une fois, en phase études de conception
(chauves-souris notamment). Mesure corrective : Reprise des études de conception
Limiter le risque de collision
avec des véhicules.
. . e " Fiche A6 — \ .
A6 — Mise en ceuvre de Maiitre Co0t intégré En phase Maitre Non Obijectif de la mesure, effets | Modalités de suivi de la mesure :
parcours biodiversité d’ouvrage au projet exploitation d’ceuvre, §5.2.3.3.4 attendus e Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE).
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RESPONSABLE

co0T DE
MISE EN
GEUVRE

CALENDRIER

AUTRES
ACTEURS

Suivi
environnemental

Fiches dans
volet D2

Obijectifs de la mesure

Précisions apportées

spécifique

biodiversitaires
envisagés.

entreprises e Assurer la | Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi
de travaux p. 65 compréhension des | S1)
aménagements en | Eréquence : Une fois, en phase études de conception
faveur de la | Mesure corrective : Reprise des études de conception
biodiversité par les
futurs usagers du site.
Modalités de suivi de la mesure :
e Transcription des prescriptions dans les Fiches de lots.
. Fiche A7 Obijectif de la mesure, effets P P P
A7 - Intégration Maitre attendus e Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE).
. Maitre Co(t intégré En phase d’ceuvre ; ot : :
d’éléments d’accueil de la , .9 p. ) A Non §5.2.3.6.3 e Contribuer & I'accueil e Traduction des prescriptions dans les Permis de construire (PC).
biodiversité d’ouvrage au projet exploitation entreprises despeces  animales | Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi
de travaux p i S1)
p.73 protégées.
Fréquence : Une fois, en phase études de conception
Mesure corrective : Reprise des études de conception
L Moddlités de suivi de la mesure :
. Objectif de la mesure, effets . . .
Mait Fiche A8 attendus e Transcription des prescriptions dans les Fiches de lots.
aitre attendus
. , P , , . y o i i i i i i i .
A8 — Implantation de Maitre Cot intégré A Pissue des d'ceuvre, Non o Maintenir des Transcription des prescriptions dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE)
- , - . §5.2.3.6.3 . , Réalisé par : AMO Ecologue désigné en amont du démarrage du chantier (mesure de suivi
milieux secs d’ouvrage au projet travaux entreprises populations de Lézard S
de travaux des murailles et ,) . ] .
p. 74 d'Edipode turquoise Fréquence : Une fois, en phase études de conception
" | Mesure corrective : Reprise des études de conception
Modalités de suivi de la mesure :
Obijectif de la mesure, effets . ~ s s .
"I d o Concertation avec lle-de-France mobilités pour assurer la desserte de la station de bus
attendus 2 R
réalisée
. ® Proposer des mesures . . .
A9 — | ire | d Fiche A9 4 P . e Travail sur la connexion en modes doux du parc avec le site d'Orlytech
— Inscrire le parc des . accompagnemen
Avernaises dans un Plan Coit intégré Pendant la Maiitre our quvgoriser le o Réflexion sur des équipements et aménagements publics et privés de mise & disposition
. Groupe ADP durée des d’oeuvre, Non § 5.2.5.2.2 P de vélo pour les salariés
de Déplacement Inter- aux travaux ; : . report modal vers les
. ravaux entreprises 5 ; 'yt i
Entreprises P transports collectifs et e Intégration du parc dans le plan d'action Orly Mobilité
p- 111 la pratique des modes Réalisé par : Groupe ADP en lien avec IDFM
actifs Fréquence : démarrage de la commercialisation
Mesures correctives : ajustement en fonction de I'évolution du parc, de I'offre & proximité et
des besoins en déplacement
MESURES DE SUIVI
Obijectif de la mesure, effets | Modalités de suivi de la mesure :
attendus Une compétence spécifique est associée au suivi du chantier pour la bonne mise en ceuvre des
Fiche S1 e Préserver les éléments | actions en faveur de la biodiversité.
Maitre a éviter.
a.q N N Pendant la d’ceuvre, e Réduire les impacts Préparer le chantier
S1 — Suivi des travaux maitre Cot intégré A . 5237 ) 2ot ibilisati hanti
i , i durée des entreprises § 5.2.3. Biodiversitey e Réunions de sensibilisation des acteurs du chantier.
par un écologue d’ouvrage au projet .. . . N
travaux de fravaux e Assurer le succés des e Visite de chantier avant chaque démarrage de nouvelle tranche avec formalisation de
et écologue 5 comptes-rendus.
9 p. 75 aménagements p

® Repérage des arbres, roseliéres et prairies a conserver et des secteurs concernés par
les espéces envahissantes.

o Balisage des zones refuges.
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coUT DE Suivi .
AUTRES . Fiches dans . B 2
RESPONSABLE MISE EN CALENDRIER environnemental Obijectifs de la mesure Précisions apportées
ACTEURS  epe volet D2
CEUVRE spécifique
Il s’agit d’'un suivi transversal e Coordination avec les AMO et 'OPC pour une meilleure prise en compte des enjeux.
qui couvre I'ensemble des
mesures biodiversitaires | Auditer le chantier
précédemment  évoquées e Passages périodiques (audit trimestriel soit 4 fois par an) avec formalisation de comptes-

dans le tableau. rendus, pour vérifier que les mesures de chantier sont bien mises en ceuvre.

e Déplacement de I'écologue en cas d’intervention ne pouvant pas étre réalisée en dehors
des périodes sensibles de la faune (reproduction ou hivernage) pour vérifier la présence
ou I'absence d’espéces protégées avec formalisation de comptes-rendus.

Réalisé par : AMO Ecologue
Fréquence : En continu, selon le rythme du chantier
Mesure corrective : application des mesures correctives précédemment évoquées dans le

tableau.

Modalités de suivi de la mesure :

®  Recourir & un écologue pour réaliser des relevés de biodiversité avec formalisation
de rapports transmis & la DRIEAT.

Obijectif de la mesure, effets o Vérifier I'effectivité des mesures et leur efficacité.
attendus e  Enquéter auprés des gestionnaires et usagers.
e Préserver les éléments | Suivre :
a éviter. e La fonctionnalité des habitats anthropiques et semi-naturels nouvellement créés. En
- . e Réduire les impacts sur articulier, la fonctionnalité des corridors écologiques sera vérifiée pour I'avifaune
Maitre Fiche S2 o . ’p P o g1q P
, la biodiversité. et les chiroptéres.
- . e . ) d’ceuvre,
S$2 - Suivi des effets sur la Maiitre Colt intégré Dés le début entreprises §5.2.3.7 e Assurer le succés des e La végétation, notamment la reprise des végétaux. Celle-ci sera garantie dans le
biodiversité d’ouvrage au projet des fravaux de travaux aménagements cadre du contrat concernant les aménagements paysagers.
et écologue p.75 biodiversitaires e Lafaune, & savoir les insectes, amphibiens, reptiles, oiseaux et mammiféres, y compris
envisages. les aménagements type nichoirs, gites, ...

e  Déterminer le besoin de mesures correctrices.
Il s’agit d’un suivi transversal | paglisé par : AMO Ecologue
qui couvre l'ensemble des | Fraguence : En considérant que I'année N correspond au démarrage du chantier, réaliser les
mesures biodiversitaires. campagnes de suivi aux années N+3, N+5 puis tous les 5 ans jusqu’a 5 ans aprés la fin du

chantier.

Mesure corrective : application des mesures correctives précédemment évoquées dans le
tableau
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2.2. Recommandation n°2

2.2.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de compléter I'étude d'impact par une justification du choix du site de projet
au regard de ses incidences sur I'environnement et la santé humaine comme prescrit par le code de I'environnement
et de justifier la réalisation du projet du parc des Avernaises au regard des thématiques liés a la sobriété énergétique
et au climat, dans un contexte de changement climatique.

2.2.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Les études ayant présidé au choix du site et des variantes étudiées sont présentées dans le volet D2 « Etude
d’'impact », chapitres 4.1 « Les variantes du projet d’aménagement du Parc des Avernaises : itérations du projet » et
4.2 « Justification des choix du projet" entre les pages 6 et 15.

Le choix de 'emplacement a été conforté par la présence d'aménagements préexistants comme indiqué dans le dossier
(création de la desserte centrale du parc, amenée des réseaux en 2015-2016), venant ainsi limiter les impacts
environnementaux liés a la poursuite de ces aménagements. Par ailleurs, concernant l'impact sur la santé humaine, le
Groupe ADP rappelle que le positionnement stratégique du site des Avernaises vis-a-vis des axes routiers structurants
ainsi que son acces facilité au bassin d'emploi ont guidé le choix d'implantation.

De plus, il est rappelé gu'une étude des réserves foncieres de I'aéroport de Paris-Orly a été réalisée et qu'elle a mené
au choix du site des Avernaises, en effet, les autres réserves étant :
e Soit des réserves fonciéres dont la capacité a muter & court terme, n'est pas envisageable (batiments existants
a vocation historiqguement tertiaire avec une implantation plutét centrale et donc peu compatible avec une
recherche d'acces routiers fluides pour des zones d'activités et sans incidence sur l'accessibilité a I'aéroport),
e Soit, susceptibles d'étre utilisées pour d'autres usages, notamment prioritairement pour des usages industriels
en lien avec la décarbonation a venir de I'activité du transport aérien.
e Enfin, sur les zones d'activités existantes, a orientation plutdt logistique, soit les horizons de mise a disposition
ne sont pas compatibles avec le projet, soit les possibilités de densification sont trés faibles du fait des
contraintes liées aux servitudes aéronautiques.

Le choix du site des Avernaises a donc porté non pas sur le seul examen de la capacité d'accueil des réserves fonciéres
du Groupe ADP, mais également en intégrant les incidences sur I'environnement et la santé humaine dans la
programmation et la conception du projet (voir éléments ci-avant précisés), ainsi que dans le choix de sa localisation
(accessibilité via infrastructures routiéres existantes et via des transports en commun couplé a de la mobilité douce).

Le Groupe ADP a pris des engagements dans la présente étude d'impact ; comme évoqué, il imposera, notamment
dans les documents contractuels, aux preneurs de lots d'avoir un haut niveau d'exigence en matiere de sobriété
énergétique et du climat.

Dans le VOLET D1 chapitre 2.1 "description et caractéristiques du projet" et plus précisément dans le chapitre 2.4.6
"démarche environnementale"”,

e Limitation des emprises au sol du bati de l'ordre de 1/3 de la surface du parc. L'utilisation de ce bati sera
optimisée (batiments divisibles en cellules individuelles de taille variable) permettant de répondre de facon
souple, modulable et évolutive aux besoins des entreprises.

e Le parc des Avernaises, s'agissant d'un parc "de logements collectifs d'entreprises" proposera de mutualiser
de nombreuses fonctions, limitant ainsi notamment la consommation des espaces.
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e La construction des batiments sera conforme a la réglementation RE2020 en vigueur (notamment en matiére
de surfaces végétalisées ou panneau PV en toiture, de 'aménagement d'ombriéres sur les parkings, de mise
a disposition de bornes électriques, ...)

e Les constructions seront durables et respectueuses de I'environnement (certification HQE ou BREEAM des
batiments) : réduire les consommations énergétiques (isolation performante sur tout le batiment, étanchéité a
l'air performante, traitement efficace des ponts thermiques, optimisation de I'éclairage naturelle efficace,
ventilation naturelle efficace, protection des surchauffes pour éviter l'usage de la climatisation, éclairage
intérieur adaptable a la luminosité, éclairage extérieur par LED, choix des revétements et des couleurs de ceux-
ci...);

e Les choix de matériaux et d’équipement seront effectués en fonction des besoins, mais aussi en fonction des
objectifs BREEAM retenus, des contraintes énergétiques (RE 2020) et bas carbone. Les objectifs quantifiés
d'empreinte carbone des matériaux sont donnés dans le dossier pour la construction des bureaux et des
ateliers. Ces objectifs correspondent aux objectifs 2028-2030 de la RE2020 connus a date.

e Conception bioclimatique (ensemble de stratégies et techniques de constructions qui permettent de chauffer,
rafraichir et ventiler trés efficacement l'intérieur d'un batiment) et intégration d'une approche globale ACV
(analyse du cycle de vie) dés la phase de conception du projet ; certification et labélisation de I'opération.

e Inscription du projet dans un plan de mobilité douce (pistes cyclables, continuité piétonne, accés facilité aux
transports en commune, etc.)

e Les espaces extérieurs de détente congus comme des lieux de vie, les aménagements retenus seront propices
a la biodiversité et au bien-étre des salariés, tout en contribuant & la réduction des ilots de chaleur urbains.

e Gestion et préservation des ressources naturelles (stockage/infiltration des eaux pluviales, production
d’Energie décarbonée, etc).

En outre, dans I'étude d'impact Volet D2 au chapitre 10 "Evaluation du potentiel de développement en énergies
renouvelables”, I'étude réalisée explore différents scénarios de production d'énergie renouvelable (EnR) pour le parc,
qui seront & approfondir lors des phases d'études détaillées de la construction des batiments, le développement d'une
géothermie de surface constitue un des scénarios explorés et recommandé. Le groupe ADP s'adjoindra I'expertise d'un
bureau d'environnement et de développement durable et demandera aussi, aux preneurs de lots en charge de la
construction des bétis de conduire ces études. Avec I'objectif de la neutralité carbone, affirmé dans sa feuille de route
PIONEERS 2025, le groupe ADP vise des batiments zéro carbone livrés sur la base d'un contenu carbone pour le
chauffage inférieur a 100 gCO2e/kWh avec une compensation possible par des surfaces complémentaires de Photo
voltaique. Cet objectif est aussi compatible avec un réseau de chaleur vertueux.

Ainsi, les parcs d'activité du Groupe ADP sont développés selon des standards environnementaux exigeants pour
prendre en compte des thématiques liées a la sobriété énergétique et au climat, et ce, trés en amont dans la conception
détaillée de chaque projet de construction, et en analysant tout le cycle de vie de chaque batiment.

2.3. Recommandation n°3

2.3.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande d’actualiser I'étude d’impact, une fois la programmation du projet connue,
pour évaluer les pollutions, risques ou nuisances susceptibles d’étre générés par les activités accueillies.

2.3.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Le parc des Avernaises se compose d’espaces publics (voiries structurantes, espaces verts, dispositifs de gestion des
eaux pluviales) ainsi que :
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e D’unlot Libre « Goutte d’'eau » ;
e De 5 lots libres « clés en main » ;
e D’un lot parc d’activités comprenant 7 batiments multi-occupants.

En tant que propriétaire foncier, le Groupe ADP aménage et viabilise les terrains qui seront mis ensuite a la disposition
d’investisseurs ou d'utilisateurs en contrepartie du paiement d’un loyer.

La commercialisation et la construction de ces lots seront réalisées sur une période estimée a environ 10 ans. Ces lots
seront donc construits par des entreprises qui devront respecter les engagements pris par le Groupe ADP et transcrits
dans le présent dossier d’autorisation environnementale, engagements qui feront également I'objet de prescriptions
dans l'arrété inter-préfectoral d’autorisation environnementale unique. La programmation et les activités des occupants
de chacun des lots ne seront donc connus qu’une fois la commercialisation des différents lots achevées.

En fonction des caractéristiques des projets qui seront aménagés au sein de chacun des lots et de la typologie des
activités (ICPE par exemple), les projets seront susceptibles de faire I'objet de procédures réglementaires
complémentaires instruites dans le cadre ou en paralléle des futures demandes de permis de construire qui devront
étre déposés en amont du démarrage des travaux de chaque lot.

En outre et afin de permettre au service de la Préfecture de 'Essonne de vérifier régulierement la mise en ceuvre des
engagements pris par le Groupe ADP en matiére de mesures d’évitement, de réduction et d’accompagnement, ce
dernier propose la réalisation d’un reporting tous les 3 ans auprés des services de la DDT91.

Ce reporting reprendra les différentes prescriptions de I'arrété. Une information sur la commercialisation des différents
lots y sera également présentée. Ce reporting présentera la maniére dont les preneurs de lots ont décliné, au sein de
leurs projets, les engagements environnementaux pris par le Groupe ADP.

Par ailleurs, comme le Groupe ADP s'y est engagé dans le dossier, le bilan carbone, suivant une approche de cycle
de vie requise dans le cadre de la réglementation RE 2020, sera réactualisé en lien avec l'avancée des études de
conception et présenté au service de la préfecture.

En outre, il appartiendra a chaque preneur de se conformer a la réglementation en vigueur, notamment RE2020, et a
l'intégralité des mesures environnementales, notamment celles prescrites dans le cadre du projet, en fonction de la
nature de son activité (ICPE, ...).

Enfin, le Groupe ADP, en cohérence avec les ambitions des territoires, sélectionnera les activités susceptibles de
s'implanter sur le parc et/ou d'accompagner, d'inciter les entreprises dans leur transition énergétique et ce, notamment
en cohérence avec son ambition environnementale réaffirmée dans sa feuille de route PIONEERS 2025 et les objectifs
de neutralité carbone des territoires.

2.4. Recommandation n°4

2.4.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de prendre en compte les niveaux de bruit prévisibles générés par les futures
activités du site dans la modélisation de 'ambiance sonore projetée et de réaliser des mesures in situ de ces bruits
pour confirmer ou ajuster les résultats de la modélisation, expliquer la différence entre 'ambiance sonore décrite dans
I'étude d’'impact et les valeurs affichées par Bruitparif pour la méme zone.

2.4.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Niveaux de bruit prévisible généré par les futures activités.
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La commercialisation des différents lots du parc s’effectuera sur une durée d’environ 10 ans. Les futures activités du
site ne sont donc pas encore connues, la caractérisation des niveaux de bruit générés par les futures activités n’est
donc pas possible.

Chacune des activités s’installant sur le site devra garantir le respect des normes acoustiques réglementaires : bruit de
voisinage, ICPE, ...

Le Groupe ADP réalisera une campagne de mesures acoustiques tous les 3 ans afin de vérifier le respect des objectifs
réglementaires. Le cas échéant, la mise en ceuvre de mesures correctrices sera imposée aux activités ne respectant
pas les seuils.

Niveau de bruit BruitParif

Des différences entre les niveaux sonores présentés dans le volet D2 et les résultats des cartes de bruit de BruitParif
peuvent apparaitre. En effet, les Cartes de Bruit sont un outil de diagnostic acoustique environnemental
macroscopique. A ce titre, celles-ci doivent étre utilisées a des fins d’analyse globale a I'échelle d’un territoire ou d’une
commune, mais ne peuvent et ne doivent pas étre extrapolées a une échelle plus fine (ZAC, quartier, habitations).

2.5. Recommandation n°5

2.5.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande :

- D’intégrer a la modélisation de I'environnement acoustique du site les émergences sonores liées au trafic
aérien, en présentant notamment des indicateurs acoustiques événementiels (au moins LAmax) et de définir
des mesures pour limiter les nuisances engendrées ;

- De présenter les niveaux sonores modélisés au regard des valeurs cibles publiées en 2018 par I'Organisation
mondiale de la santé pour éclairer le public sur I'impact sanitaire des niveaux de bruit attendus ;

- De définir des mesures autres que l'isolation des fagades pour les batiments exposés aux nuisances sonores
en tenant compte de I'exposition fenétres ouvertes.

2.5.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Les données disponibles et publiées concernant les mesures des émergences liées au trafic aérien n'ont
volontairement pas été intégrées a la modélisation de I'environnement acoustique du site. Ces données proviennent,
en effet, des stations de mesures du réseau ADP localisées dans l'axe des pistes et non représentatives, car le site
des Avernaises est, quant a lui, localisé a proximité de la piste 4, mais en débord latéral des axes de trajectoires de
pistes ce qui modifie notablement la propagation du bruit percu. Les données existantes d'émergences ne sont donc
pas représentatives pour définir 'ambiance acoustique du site et fausseraient les résultats de la modélisation.

Le bruit étant un enjeu de santé publique, le bureau régional de 'OMS pour 'Europe a élaboré en 2018 des lignes
directrices afin d’apporter des recommandations en vue de protéger la santé humaine des effets néfastes de
I'exposition au bruit généré par différentes sources environnementales. Ces recommandations spécifiques ont été
formulées en ce qui concerne le bruit d au trafic routier, ferroviaire et aérien, aux éoliennes et aux loisirs et sont
classées en deux catégories : forte ou conditionnelle. Elles s’appuient sur les indicateurs de bruit les plus utilisés ; le
Lden sur la période de 24h et le Ln pour la période nocturne.

Les lignes directrices recommandent fortement de réduire les niveaux sonores produits par :
e Letrafic routier a moins de 53 dB(A) pour l'indicateur Lden et 45 dB(A) pour I'indicateur Ln ;
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e Letrafic ferroviaire a moins de 54 dB(A) pour l'indicateur Lden et 44 dB(A) pour l'indicateur Ln ;
e Letrafic aérien & moins de 45 dB(A) pour l'indicateur Lden et 40 dB(A) pour I'indicateur Ln.

L’exposition au bruit des occupants du Parc des Avernaises est évaluée par des simulations via la modélisation sous
le logiciel Mithrasig et est présentée pour chaque source sonore ; le trafic routier, le trafic ferroviaire et le trafic aérien
sous forme de cartographies par courbe isophone pour les indicateurs européens Lden et Ln.

L’analyse des résultats des simulations a I'état projet vis-a-vis des recommandations de 'OMS améne les
commentaires suivants :

e Pour le type de source sonore routiére, les populations du Parc des Avernaises seront exposées a des niveaux
sonores Lden supérieurs a 53 dB(A) et Ln supérieur a 45 dB(A) dans la majeure partie du site d’étude. Les
batiments des lots G, F, C, Al, A2 et A3 les plus proches de la RD167A sont les plus impactés. Pour les autres
batiments, I'exposition sonore est moindre ;

e Pour la contribution sonore ferroviaire, I'exposition sonore dans le site d’étude est inférieure aux
recommandations de 'OMS pour les deux indicateurs étudiés compte tenu du fort éloignement du site d’étude
par rapport aux voies ferrées (> 200m) ;

e Au regard du PEB, le site d’étude est fortement exposé a une contribution sonore aérienne au-dessus des
seuils recommandés par 'OMS. En effet, il se situe a I'intérieur de la plateforme aéroportuaire de Paris-Orly.
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2.6. Recommandation n°6

2.6.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande d’élargir I'aire d’étude afin de prendre en compte I'impact de la pollution
atmosphérique générée par le projet sur 'ensemble du voisinage, notamment sur les habitations situées le long du
boulevard de 'Europe et de procéder a de nouvelles mesures, hors vacances scolaires et période de restrictions
sanitaires.

2.6.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

L’'impact du projet sur la qualité de I'air est présenté dans le volet D2, au § 5.2.8.5 a partir de la page 141.

L‘étude air a été réalisée conformément au guide méthodologique du 22 février 2019 relatif au volet air et santé des
études d’impact routiéres. Le trafic projeté sur les voiries du futur parc sera inférieur a 10 000 véh/jour, le niveau d’étude
aurait donc da étre de niveau Ill. Cependant, le territoire étant couvert par le Plan de Protection de I'’Atmospheére de
I'lle-de-France, et comme le prévoit le guide méthodologique cité précédemment, le niveau d’étude a été relevé a un
niveau lIl.
Conformément a ce qui est indiqué dans le guide méthodologique, le réseau d’étude est composé des voies
suivantes :
e Les voies de desserte du projet ;
e L'ensemble des voies dont le trafic est affecté significativement par le projet. On distingue deux cas de figure :
o Pour les trafics supérieurs a 5 000 véh/j : la modification du trafic engendrée par la mise en service du
projet est considérée comme significative lorsque la variation relative de trafic entre le scénario au fil
de 'eau et le scénario de référence au méme horizon est supérieure a 10%, en positif ou en négatif ;
o Pour les trafics inférieurs & 5 000 véh/j : la modification de trafic engendrée par la mise en service du
projet est considérée comme significative lorsque la variation absolue de trafic entre le scénario au fil
de l'eau et le scénario de référence au méme horizon est supérieure a 500 véh/j, en positif ou en
négatif.
Aucune des voies ne répond a un de ces deux criteres. Cependant, il est bien indiqué dans le dossier que le boulevard
de I'Europe a l'ouest et la rue des Avernaises (RD167) au nord du futur parc, avaient été intégrées au bilan des
émissions et a la modélisation, car il s’agit d’infrastructures supportant des trafics plus élevés et qui interceptent la zone
d’étude. L'impact du projet sur les habitations situées le long du boulevard de I'Europe a donc bien été pris en compte
dans I'étude air.

Concernant la campagne de mesures in-situ, celle-ci a été conduite sur 4 semaines du 20 décembre 2021 au 17 janvier
2022. Cette campagne a, en partie volontairement, été réalisée durant les congés de fin d’année, période a laquelle
les flux routiers vers I'aéroport ou le trafic aérien sont plus importants qu’en dehors des congés. La pollution de fond
mesurée lors de la campagne a donc été plus importante que si elle avait été mesurée en dehors d’une période de
congés.

2.7. Recommandation n°7

2.7.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de prévoir des mesures pour réduire I'exposition a une qualité de l'air polluée
pour les occupants du futur site, notamment les salariés présents quotidiennement sur le site.
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2.7.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

La campagne de mesure de la qualité de I'air réalisée au droit du site des Avernaises n’a pas mis en évidence de
dépassement des seuils sanitaires recommandés par 'OMS.

Le Groupe ADP veillera a ce que la conception des batiments intégre la possibilité de qualifier I'air dans les bureaux et
de prévoir dans la conception des batiments les moyens d'agir sur la qualité de I'air, ces dispositifs pourront étre, par
exemple, les suivants :

e Pour les futurs batiments les plus exposés (prévoir si possible des systémes de renouvellement d’air a double
flux avec des prises d’air en toiture ou sur les fagades les moins exposées et avec une efficacité de filtration
jusqu’aux particules PM2.5 ;

e De privilégier les pieces/ bureaux aux larges ouvrants sur les facades qui ne sont pas directement exposées
au trafic routier ou aérien.

2.8. Recommandation n°8

2.8.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de présenter un scénario de référence afin de mettre en évidence le surcroit
de trafic lié au projet aux horizons 2030 et 2035 et cohérent avec le nombre d’emplois présents au sein du parc et le
nombre de places de stationnement prévues.

2.8.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

8.1) Présentation d'un scénario mettant en évidence le surcroit de trafic du projet :

Le surcroit de trafic induit par la mise en service du projet ainsi que la méthodologie associée sont présentés a partir
de la page 89 du volet D2 de I'étude d’impact.

Les paragraphes suivants précisent la méthodologie mise en ceuvre pour estimer les trafics futurs aprés mise en service
du projet.

Pour mettre en évidence le surcroit de trafic lié au projet, 3 cartes de simulations de trafic ont été réalisées :
e Lacarte du trafic a I'norizon de temps considére, avec le projet des Avernaises (situation de référence) ;
e Lacarte du trafic a I'norizon de temps considére, sans le projet des Avernaises (= scénario "fil de I'eau”) ;
e La carte donnant la différence entre les deux, montrant de facon explicite le surcroit de trafic lié au projet.

et réalisées aux deux horizons : 2030 et 2035 ainsi que pour les heures de pointe du matin et du soir (HPM et HPS).

Dans le volet D2 de I'étude d'impact figurent, dans un souci de concision du dossier et de meilleure lisibilité, uniquement
les cartes suivantes :
e La carte du trafic a I'norizon de temps considéré, avec le projet des Avernaises (situation de référence) ;

e La carte donnant la différence de trafic entre la situation "avec projet des Avernaises" et "sans projet des
Avernaises".

Ainsi au paragraphe 5.2.5.1.3.3., sont successivement présentées les :
e Figure 20 et 21 : carte du trafic avec projet et carte de la différence "avec projet” et "sans projet, a HPM en

2030;

e Figure 22 et 23 : carte du trafic avec projet et carte de la différence "avec projet” et "sans projet, a HPS en
2030;

e Figure 24 et 25 : carte du trafic avec projet et carte de la différence "avec projet" et "sans projet, a HPM en
2035 ;
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e Figure 26 et 27 : carte du trafic avec projet et carte de la différence "avec projet" et "sans projet, a HPS en
2035.

Les cartes dites "fil de I'eau” ont été réalisées, mais, toujours dans un objectif de lisibilité du dossier, celles-ci n'ont pas
été présentées dans 'étude d’'impact.

Afin de répondre a I'observation de la MR-AE, les cartes produites dans le cadre de I'étude de trafic pour chaque
horizon, et en heure de pointe du matin et du soir, sont reportées en annexe du présent mémoire en réponse aux avis
formulés sur le dossier.

Il s’agit des cartes suivantes :
e Trafic avec le projet des Avernaises (situation de référence) [carte figurant déja au dossier d'étude d'impact] ;
e Trafic a I'horizon de temps considéré, sans le projet des Avernaises (= scénario "fil de I'eau") [carte rajoutée,
ne figurant pas au dossier d'étude d'impact] ;
e Carte donnant la différence entre les deux, montrant de facon explicite le surcroit de trafic li€ au projet [carte
figurant déja au dossier d’étude d'impact].

8.2) Vérification de la cohérence du trafic annoncé avec les hypothéses de création d'emploi.
Le tableau ci-aprées précise le calcul qui a conduit a I'évaluation du flux de trafic généré par le parc pour I'année 2035
(la logique du calcul est la méme pour 2030) :

e 2¢colonne : hypothése prise en compte

e 3¢ colonne : valeur numérique correspondante

e 4¢ colonne : référence du paragraphe de I'étude d'impact ou cette hypothése est mentionnée

e 1% colonne : désignation de I'hypothése par une lettre, facilitant la compréhension du calcul final du trafic

généré par le parc.

désignation Hypothéses valeur numérique |paragraphe de référence de I'étude d'impact
A emplois dans les bureaux : 15 400 m2 (soit environ 17%) , 1 emploi pour 25 m2. 616 (D1 paragraphe 2.4.1 et D1 paragraphe 2.4.4.
B emplois dans les cellules d'activité :73 000 m2 (soit environ 83%), 1 emploi pour 130 m2 562
C=A+B total emplois créés 1178
D part modale VL 70%|D1 paragraphe 2.4.4 et D2 paragraphe 5.2.5.1.3.2.
E taux de présence entre 75 et 80 % 77,50%|D1 paragraphe 2.4.4 et D2 paragraphe 5.2.5.1.3.2.
F étalement de la pointe 1h45a 2 h 2|D1 paragraphe 2.4.4 et D2 paragraphe 5.2.5.1.3.2.
G covoiturage 10%, soit 1,1 personnes par véhicule 1,1|D2 paragraphe 5.2.5.1.3.2.
H=B/2 Effectif en horaire décalé circulant hors heure de pointe (50% des salariés des cellules d'activité) 281 |D2 paragraphe 5.2.5.1.3.2.
I=C-H Effectif circulant a I'heure de pointe 897
J=1xDxE /(FXG)|trafic généré par le parc a I'heure de pointe 221 |D25.2.5.1.3.2

Le flux de trafic généré par le parc, tel qu'il ressort de la formule de calcul ci-dessus (221 véh/h) correspondant bien au
trafic pris en compte dans I'étude de trafic (tableau du paragraphe D2 §5.2.5.1.3.2. : entre 214 et 235 véh/h a HPM ou
HPS), et est bien cohérent avec le nombre d'emplois escompté sur le parc (1178 emplois).

Le trafic, estimé par le calcul, a fait I'objet de recoupements avec des comptages effectués sur des parcs d'activité
similaires dans la région parisienne, qui donnent des résultats identiques, ce qui valide les hypotheses de calcul.

8.3) Vérification de la cohérence avec le nombre de places de stationnement prévu
La démonstration de la cohérence entre le trafic généré par le parc, le nombre d'emplois, et le nhombre de places de
stationnement est apportée en réponse a la recommandation 9 ci-apres.

8.4) Impact du parc sur la circulation routiére.

Le Groupe ADP souhaite apporter les précisions suivantes concernant l'impact du projet sur la circulation routiéere.
Les cartes montrant I'impact du projet sur la circulation routiére sont donc les figures 21,23,25 et 27 du volet D2 de
I'étude d'impact (21 et 23 pour 2030, 25 et 27 pour 2035, reproduites ci-apres (cartes C et F pour 2030, K et L en
annexe du présent document).

35/67

Comme indiqué au paragraphe 5.2.5.1.3.3, l'impact du projet en 2035 est le suivant :

Le matin :
e Lacarte |, reportée en annexe, montre a I'heure de pointe un trafic supplémentaire rentrant dans le parc de :
o 90 véh/h par le giratoire d'accés Ouest,
o 150 véh/h par le giratoire d'accés Est,
o soit 240 véh/h, valeur cohérente avec la génération de trafic indiquée plus haut.

e Cette carte montre également sur la RD 167
o Un surcroit de trafic de 80 véh/h dans le sens Est > Ouest (= surcroit de trafic sur le dernier trongon
venant de I'ouest, AVANT le giratoire d'accés Oust au parc)
o Un surcroit de trafic de 80 véh/h dans le sens Est-Ouest (= surcroit de trafic sur le dernier trongon
venant de I'Est AVANT le giratoire d'acces Est au parc),
o Soit un surcroit (2 sens confondus) de 160 véh/heures sur la RD 167

Le soir :
e Lacarte L, reportée en annexe, montre, de fagon symétrique, un trafic supplémentaire sortant du parc de :
o 90 véh/h par la sortie Ouest
o 140 véh/h par l'acces Est,
o Soit 230 véh/h, valeur cohérente avec la génération de trafic indiquée plus haut.

e Cette carte montre également, sur la RD 167 :
o Un surcroit de trafic de 50 véh/h dans le sens Est->QOuest (= surcroit de trafic sur le premier trongon
allant vers l'ouest, APRES le giratoire Ouest d'accés au parc)
o Un surcroit de trafic de 80 véh/h dans le sens Ouest > Est (= surcroit de trafic sur le premier trongon
allant vers I'Est, APRES le giratoire Est d'acces au parc),
o Soit un surcroit (2 sens confondus) de 130 véh/heures sur la RD 167

Il apparait donc que le surcroit de trafic sur la RD 167 (de I'ordre de 130 a 160 véh/h pour les deux sens) est inférieur
au trafic généré par le parc (de I'ordre de 240 véh/h).

Cette différence est due au surcroit de trafic lié au parc des Avernaises, de ce fait, le trafic dans le secteur se réorganise
[égérement, une partie du trafic de la RD167 (correspondant a la différence ci-dessus) se reporte vers d'autres
itinéraires. Il existe en effet plusieurs itinéraires pour les trajets Est-Ouest avec un temps de trajet trés proche (RD 167,
autoroute A86, déviation de Paray au sud de 'aéroport).

Ce surcroit de trafic sur la RD 167, qui varie de 50 a 80 véh/h pour chaque sens, soit un peu plus d'un véhicule par
minute, est trés modéré et ne modifiera pas significativement le fonctionnement de la RD 167 (on rappelle que la
capacité d'une voie routiére telle que la RD167 est d'environ 1200 véh/h par sens).

L'étude du fonctionnement des carrefours a proximité du site du projet permet de confirmer le faible impact du projet
sur la circulation locale. (cf. paragraphe 5.2.5.1.4.1)
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2.9. Recommandation n°9

2.9.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de justifier la capacité des mesures visant le report modal a atteindre
I'objectif fixé et a mettre en place un suivi de leur efficacité.

2.9.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Le partage modal pris en compte dans I'étude d'impact a la mise en service totale du projet (horizon 2035) est le
suivant :
e Véhicules légers : 70 %
e Transports en Commun et 2 roues : 30 %, que |'on peut décomposer de la fagon suivante :
o 2roues: 10%, cohérent avec le nombre de places de stationnement 2 roues prévues, que la MRAE
demande d'augmenter a 15 % (voir paragraphe suivant)
o Transports en commun 20 %

9.1) Transports en commun
Rappelons ici l'offre de transport en commun a laquelle les salariés du parc des Avernaises auront acces :

o Lignes de bus 297 et 319, qui desservent directement le parc des Avernaises, la 319 assurant le rabattement
sur la gare RER et Tramway de la Fraternelle. Le Groupe ADP prévoit d'engager des discussions avec la RATP
et IDFM pour la création d'un arrét supplémentaire de la ligne de bus 319 pour desservir le parc, arrét pour
lequel une encoche de stationnement existe déja prés du giratoire Est d'accés au parc ;

e Tramway T7 et ligne de RER C, situés a 600 m a pied du parc (gare "Rungis-La Fraternelle") ;

e Acces alaligne 14 du métro depuis le T7 (gare L14 MIN-Porte de Thiais a 6 stations de tramway T7 depuis la
Fraternelle), puis accés a la ligne 15 via la correspondance L14-L15 a Villejuif ;

e Accesalaligne 18 du métro depuis le T7 (gare L18 Aéroport d'Orly & 4 stations de tramway T7 depuis Orlytech)

En outre :

o |l existe une liaison cyclable et piétonne entre le parc des Avernaises et la gare La Fraternelle. ADP prévoit
d'engager des discussions avec la RATP et IDFM pour la création d'un local a vélo a la gare de la Fraternelle ;

e Une nouvelle liaison cyclable et piétonne entre le parc et la station de tramway T7 “Hélene Boucher” Orlytech
est programmeée et fait partie intégrante du programme du projet (avec local vélo sécurisé a Orlytech sur les
terrains ADP, et a la charge d'’ADP). Cette liaison douce constitue un levier efficace d'utilisation des TC, car
elle met I'intégralité du parc a environ 5 minutes de la station de tramway Orlytech en 2 roues, avec une solution
de parking vélo sécurisé trés attractive pour les salariés.

La nouvelle offre de transport (L14, L18, L15) élargira considérablement le bassin résidentiel des salariés pouvant
accéder au parc des Avernaises en un temps de trajet raisonnable. Cette nouvelle offre constitue un puissant levier
d'utilisation des transports en commun.

Au regard de cette offre, sensiblement supérieure a l'offre de transport en commun habituelle pour ce type de parc
d'activité, généralement localisé dans des zones périurbaines mal desservies, I'hypothése de part modale de 20 % a
été considérée comme réaliste.

Cette hypothése sera affinée et suivie au fur et a mesure de la commercialisation des lots.

L'utilisation des transports en commun devrait augmenter avec le temps : si dans les premiéres années, une projection
du taux d'utilisation des TC ne peut étre réalisée en fonction du lieu de résidence initial des salariés (avant
déménagement de leur entreprise sur le parc), avec le temps, au gré des recrutements de nouveaux salariés et du
renouvellement naturel des générations, les salariés choisiront des lieux d'habitation plus proches des transports en
commun, leur permettant de les utiliser. Ce mouvement sera nécessairement lent et progressif.
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9.2) 2 roues :

L'hypothése de part modale de 10 % pour les deux roues correspond au cumul Vélo + 2 roues motorisés.

La création d'une piste cyclable a l'intérieur du parc desservant I'ensemble des parcelles, I'existence d'une piste
cyclable le long de la RD 167 de part et d'autre du parc, I'existence d'un bassin résidentiel important a quelques
kilométres du parc (donc accessible en vélo), favorisera l'usage des 2 roues pour l'accés au parc des Avernaises.
L'évolution récente des pratiques montre en effet que lorsqu'une offre d'infrastructure existe pour les vélos, la demande
se développe. C'est particulierement le cas depuis I'émergence et le développement des vélos a assistance électrique.
Rappelons encore que les pistes cyclables existantes et prévues permettront de réaliser le trajet entre le parc et les
stations de tramway T7 en vélo, avec un local vélo sécurisé a la station T7 Orlytech, ce qui constitue un facteur incitatif
fort pour l'usage a la fois des TC et des deux roues (voir développement au paragraphe précédent).

2.10. Recommandation n°10

2.10.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de :

- Revoir a la baisse le nombre de places de stationnement automobile et a la hausse celui du stationnement
vélos, pour le rapprocher du plancher exigé par les plans locaux d’urbanisme au regard des objectifs de report
modal affichés par le maitre d’ouvrage ;

- Augmenter significativement le nombre de places de stationnement pour les vélos afin de favoriser ce mode
de déplacement et au minimum de mettre le projet en conformité avec la réglementation ;

- Réduire la surface de stationnement automobile imperméabilisée.

2.10.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

A ce stade d'études prospectives, le Groupe ADP prend en considération une moyenne de création d'emploi selon le
taux d'un emploi pour 75 m2 de surface de plancher (bureau et activités confondus). Ce qui nous conduit a estimer a
1 200 le nombre de salariés du parc.

Lorsque la programmation sera définie et en fonction du type d'activité qui s'implantera, le nombre de salariés pourra
sensiblement évoluer a la hausse ou a la baisse. Compte tenu de l'incertitude sur le nombre de salariés et de visiteurs
du parc, le Groupe ADP a décidé de prendre en compte une hypothése maximaliste de création de places de
stationnement véhicule Iéger en pied de batiment pour en évaluer les impacts.

Ainsi a I'horizon 2035, les hypothéses de part modale VL (70 %), de coefficient de présence (80 %), de co-voiturage
(1,1 personnes par voitures), et de visiteurs (15 %) conduisent & un nombre de places théoriques de :

e Salariés:1200x0,7x0,8/1,1 =610 places

e Visiteurs : 1200 x 0,7 x 0,15 = 126 places

e Soit un total de 736 places.

Le nombre de places dessinées sur le plan de masse du projet est effectivement supérieur a ce nombre, soit 873
places.

Il faut considérer ce nombre de 873 places comme une jauge du nombre de places qu'il est possible de construire sur
le site pour répondre a la demande des occupants, et non comme le nombre de places que le maitre d'ouvrage prévoit
absolument de construire.

S'il apparait, en fonction des occupants, que le nhombre de places nécessaires est moindre, le nombre de places
construites sera ajusté en conséquence, et les surfaces libérées correspondantes seront aménagées en espace vert.
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Les choix de conception privilégieront le choix de parkings perméables en conformité avec la réglementation en vigueur
a date. Ainsi, ce nombre de places de stationnement sera affiné en phase de conception pour challenger au plus juste
les besoins opérationnels du parc en lien avec I'évolution des parts modales, avec I'engagement qu'il ne pourra étre
supérieur au chiffre annoncé dans I'étude d'impact. Les places de stationnements qui ne seraient pas nécessaires
permettront notamment d'ajuster 'aménagement paysager.

Par ailleurs, lors des phases d'études de conception de batiments, le stationnement des vélos sera bien dimensionné
en conformité avec la réglementation en vigueur a date. Il pourra étre décliné a l'intérieur comme a l'extérieur des
batiments.

2.11. Recommandation n°11

2.11.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de :
- Préciser les mesures prévues en matiére daménagement de voiries et de construction des batiments pour
lutter contre I'effet d’'flots de chaleur urbains ;
- Evaluer linfluence et lefficacité des mesures d'atténuation de l'effet d’ilot de chaleur urbain sur les
températures ressenties en été, en particulier lors des épisodes caniculaires.

2.11.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Au stade de la rédaction de I'étude d'impact, les phases de conception détaillée n'ont pas encore été lancées, aussi
les modes et choix des matériaux ne sont volontairement pas arrétés pour se laisser I'opportunité de bénéficier des
innovations techniques a venir.

De plus, les espaces importants dédiés aux trames bleues et vertes du plan d'aménagement du parc tel que présenté
dans l'étude d'impact ainsi que leur répartition ont été congus pour concourir & lutter contre les effets d'llot de chaleur
urbain.

Pour y parvenir, la conception paysagére du parc permet de conserver des espaces de pleine terre de prés de 30 %
et de mettre en place des plantations et un nouveau circuit de l'eau. Cet axe sera développé de maniére plus
approfondie dans les phases de conception ultérieures du parc.

2.12. Recommandation n°12

2.12.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de :

- Mener une analyse comparative de plusieurs scénarios suivant une approche de cycle de vie afin d’'identifier
une solution constructive permettant de réduire autant que possible 'empreinte énergétique et carbone du
projet ;

- Actualiser I'étude d'impact une fois que le choix des matériaux de construction aura été fait en vue de consolider
et d’affiner le bilan carbone pour améliorer le projet en conséquence,

- Mettre en place une démarche intégrée de sobriété énergétique du projet, de sa conception (y compris les
matériaux utilisés a son fonctionnement).
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2.12.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

L’étude d'impact présente en synthése, dans le VOLET D2 au chapitre 7 "Bilan carbone", le bilan carbone établi selon une
approche considérant les différentes phases du cycle de vie complet du projet (construction, exploitation et démolition). En
complément, dans le VOLET D3, l'intégralité de I'étude 'Bilan carbone du projet sur le cycle de vie " est annexée.

Il s'agit d'un premier bilan provisoire établi trés en amont du lancement de la conception des futurs batiments. Aussi,
au moment ou a été établie cette étude prospective, les éléments suivants ne sont pas encore connus : matériaux utilisés,
mode constructif, mix énergétique des batiments, objectif de réemploi des matériaux.

La méthodologie de comptabilité environnementale employée pour mesurer les émissions de gaz a effet de serre s’inspire
de la méthode Bilan Carbone®, méthode initiée par I’ADEME et portée aujourd’hui par I’Association Bilan Carbone.
Les estimations d’émission carbone réalisées reposent sur des données macroscopiques, qui seront a affiner lors des
prochaines phases d'études détaillées de la construction des batiments. A ce stade du projet, méme avec des hypothéses
qu'il restera a affiner, les ordres de grandeur établis dans le bilan carbone permettent d'ores et déja d'appréhender les leviers
de décarbonation pour limiter I'impact du projet dans sa vision cible, sur le climat et I'environnement, mais également les
eléments permettant de consolider un nouveau calcul des émissions du projet a I'avenir quand des données plus précises
seront disponibles.

Quant a l'analyse du cycle de vie du projet (ACV), qui considére plus d’indicateurs qu’uniqguement les émissions de gaz a
effet de serre sur les différentes phases de vie du projet, elle sera engagée dans les prochaines phases d'études détaillées
de la conception des batiments, comme la réglementation RE2020 le prévoit.

Cette analyse sera réalisée pour différents scénarios afin de challenger les choix de conception du projet du maitre d'ceuvre
qui sera désigné pour la réalisation du projet. De méme, le bilan carbone du projet sera affiné et consolidé lorsque les choix
des matériaux et les modalités constructives seront définis.

Concernant la volonté de diminuer I'énergie grise des matériaux utilisés, on notera que trés en amont de la phase de
conception détaillée des batiments, le Groupe ADP précise ses engagements dans le bilan carbone annexé dans le VoletD3
de I'étude d'impact et au chapitre 2 ". Les matériaux de construction des batiments ". Les objectifs quantifiés d'empreinte
carbone des matériaux sont donnés dans le dossier pour la construction des bureaux et des ateliers. Ces objectifs
correspondent aux objectifs 2028-2030 de la RE2020. Ces objectifs ne pourront étre satisfaits que par la mise en place d'une
démarche intégrée de sobriété énergétique du projet et l'utilisation de matériau bas carbone.

Source utilisée pour le facteur d’émission :
e Sur les facteurs d'émission pour la construction des batiments, il est utilisé le seuil
d'émission maximal inscrit dans la charte Parcs signature :
o Pour les bureaux de 710 kgCO2/m?
o Pour les batiments d‘activité de 810 kgCO2/m?
Il est a noter que ces données sont compatibles avec les exigences réglementaires
de la RE2020 en ce qui concerne le secteur tertiaire. Par ailleurs, le groupe ADP a
pour objectif de faire évoluer a la baisse ces facteurs d’émissions en fonction des
périodes temporelles considérées. Dans cette étude la valeur de la période 2025-
2027 a été prise en compte : les émissions comptabilisées associées sont donc
légérement surévaluées.
e Pour les toitures végétalisées Base Inies « Substrat pour toiture végétalisée semi
intensive [ep: 15 cm] » et « Couche drainante en polystyréne expansé [ép.25 mm] »

Par comparaison, ces données sont inférieures aux données de 'ADEME pour les postes
équivalent dont les valeurs moyennes sont les suivantes :
e Pour les bureaux de 1389 kgC02/m?
e Pour les batiments d'activité assimilés a des "Batiment industriel - structure en
béton" de 825 kgCO2/m?
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2.13. Recommandation n°13

56-1 56-2

2.13.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande :
- De prévoir dans le cahier des charges des entreprises qui s’implantent I'obligation de prévoir une part
significative de production énergétique a partir de ressources renouvelables ;
- D’examiner les conditions d’utilisation de la récupération de la chaleur fatale issue du datacenter présent sur
la commune de Wissous. 56-3

56-4

2.13.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Le groupe ADP a produit dans I'étude d'impact VOLET D2 au chapitre 10 "Evaluation du potentiel de développement
en énergies renouvelables", I'étude réalisée par le bureau d'études SCE explorant différents scénarios de production
d'énergie renouvelable (EnR) pour le parc. Les scénarios favorables seront a approfondir lors des phases d'études
détaillées de la construction des batiments (le développement d'une géothermie de surface constitue un des scénarios
explorés et recommandés). Le groupe ADP s'adjoindra, dés la phase de conception, l'expertise d'un bureau
d'environnement et de développement durable. Avec l'objectif de la neutralité carbone, le groupe ADP vise de des
batiments zéro carbone livrés sur la base d'un contenu carbone pour le chauffage inférieur a 100 gCO2e/kWh avec
une compensation possible par des surfaces complémentaires de photovoltaique.

Concernant la demande de la MRAE d'examiner les conditions d'utilisation de la récupération de la chaleur fatale issue
du datacenter présent sur la commune de WISSOUS, la commune de WISSOUS a déja approché le groupe ADP en
ce sens. Le groupe ADP est tout a fait favorable a étudier cette possibilité dés lors que les prochaines phases d'études
du projet seront engagées de part et d'autre. Pour ce faire, le groupe ADP s'adjoindra I'expertise d'un bureau d'études
ayant des compétences en environnement et en réseau de chaleur.

2.14. Recommandation n°14

2.14.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de compléter la présentation de I'état initial de I'environnement par le
repérage des photographies du site sur un plan d’ensemble, afin de faciliter 'appréhension du site et de ses abords.

2.14.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Le reportage photographique en figure 56, p 81 du volet D1 ainsi que les photos en figures 69, 70, 71 et 71 sont
localisés sur la carte suivante :
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2.15. Recommandation n°15

2.15.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande de justifier la cohérence du projet avec les enjeux identifiés par le guide pour
la valorisation des paysages et du cadre de vie autour du pdle d’Orly et au regard du paysage existant, en produisant
des vues et perspectives rendant compte de son intégration dans un périmetre éloigné et depuis la RD 167A.

2.15.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Le guide pour la valorisation des paysages et de cadre de vie autour du p6le d'Orly a été réalisé en 2010. Il constitue
un outil pour permettre aux aménageurs de mieux intégrer les dimensions paysagéres dans leurs projets.

Dans ce guide, tant6t le secteur Avernaises est décrit comme "délaissés d'infrastructures" tantdt comme "espaces
agricoles". Précision est ici apportée que les espaces n'ont pas de vocation agricole, et ne sont pas non plus fléchés
comme tels au MOS de I'lPR ni au zonage du PLU des deux communes concernées. Sur la carte des enjeux, le site
est décrit comme "espace ouvert du plateau" ce qui semble plus correspondre a la classification de la zone au regard
d'autres documents, notamment le MOS ou le secteur est classé "espaces ouverts artificialisés".

Extraits du quide :

"Les espaces ouverts du plateau (non baétis) autour de la plateforme forment un ensemble unique au coeur de
l'agglomération parisienne, un espace de respiration a I'échelle du plateau urbanisé d'Orly. [...] Les espaces ouverts
apparaissent comme des lieux clefs, révélateurs de la géographie, de I'histoire et des usages de ce territoire. C’est
aussi sur eux que pésent les plus grandes pressions en termes de développement urbain. Aussi est-il essentiel de se
poser la question de leur devenir et de travailler & I’articulation harmonieuse entre I'urbain et le rural, entre le bati
et le non-bati."

LES ORIENTATIONS ET LES PISTES D’ACTIONS

Pour organiser et harmoniser les projets concernant les différents espaces et les paysages du pdle d’Orly et de ses
abords, quatre orientations sont proposées :

1. Pérenniser les espaces agricoles les plus pertinents et promouvoir une agriculture de proximité diversifiée en cceur
de ville

2. Aménager les lisieres urbaines autour de I'espace ouvert et développer des usages urbains de loisirs

3. Développer une trame urbaine, retissant des liens entre les quartiers

Ces trois orientations, déclinées en propositions d’action, répondent expressément aux mesures édictées par le
Grenelle de 'Environnement, notamment en ce qui concerne I'amélioration des modes de production agricole et de
consommation durable, la préservation de la biodiversité et des ressources naturelles et la constitution de la
trame verte et bleue nationale.

4. Mettre en valeur le paysage des grandes infrastructures de transport, éléments caractéristiques du Pdle
d’Orly".

En réponse, le Groupe ADP rappelle que le parc des Avernaises s’inscrit dans la programmation écologique de la
plateforme. Il porte la volonté de définir une stratégie globale en faveur de la biodiversité sur le site et integre une
démarche d’écoconception paysagére visant a concevoir des espaces urbains fonctionnels pour la biodiversité et
bénéfiques a 'Homme au travers des services écosystémiques rendus par la Nature.

L’étude d’'impact dans le Volet D1 au paragraphe 2.4.5 précise que dans une démarche volontaire de concevoir des
projets « biodiversitaires », le Groupe ADP a mandaté CHAMP LIBRE et TRANS-FAIRE afin d’établir un cahier des
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charges "Paysage et Biodiversité" applicable a tous les développements immobiliers. La philosophie paysagere est
alors de construire des habitats pour la biodiversité, et de rompre avec la tradition horticole et ornementale qui consiste
a dessiner des décors.

Ainsi, la recherche d'une conception paysagéere de qualité réalisée pour le projet permet une articulation harmonieuse
de ce secteur avec la plateforme aéroportuaire et le bati déja existant sur le secteur, comprenant des batiments
d'activités sur le secteur ouest.

De méme, la conception des aménagements avec la réalisation de trames verte et bleue s'inscrit parfaitement dans les
pistes d'actions proposées par le guide.

Enfin, sur la thématique visée dans le guide "travailler aux abords de la plateforme" une sensibilisation des maitres
d'ouvrage est portée sur la recherche de conception de qualité sur les lieux d'activités qui sont qualifiés de lieux de vie
au méme titre que les habitations au regard du temps passé par les salariés sur site.

2.16. Recommandation n°16

2.16.1. Recommandation

L'Autorité environnementale recommande :
- D’analyser rigoureusement les incidences du projet sur la biodiversité, en s’appuyant sur des données précises
permettant de renforcer les hypothéses de réduction ;
- De proposer des mesures compensatoires en conséquence ;
- De démontrer qu’il n’'y a aucun risque caractérisé de destruction d’espéces protégées, ou de déposer une
demande de dérogation a cette protection.

2.16.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Synthése de I'avis de la MRAE en page 2 « Ce projet vise a aménager le parc des Avernaises, une parcelle de réserve
fonciere du groupe ADP située au nord de I'aéroport Paris-Orly et constituée actuellement de 22 hectares de prairies
non cultivées et fauchées régulierement ».

Il est important pour apprécier les intentions d’aménagement de rappeler la configuration compléte du site, plus
complexe, car correspondant & des aménagements déja engagés. Eléments que I'on retrouve d’ailleurs a la page 7 de
l'avis :

« Le site, desservi par la RD 167, indépendante de I'accés des passagers aux aérogares, est actuellement constitué
e « d’'une voie de desserte doublée de cheminements piétons et cycles réalisés dans le cadre de la viabilisation
des parcelles en 2016. Ces éléments représentent une superficie de 7,5 ha ;
e 22 hectares de prairie aéroportuaire non cultivés et fauchés régulierement ;
e une emprise réservée a la Société du Grand Paris (SGP) pour un ouvrage de la ligne 18 (0,8 ha) ;
e d’un espace de transition enherbé entre la RD167 et les futurs aménagements de 1,1 ha. »

A noter également qu’au titre de la stratégie nationale Zéro Artificialisation Nette, cette opération ne constitue pas une
artificialisation.

*%k%
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Synthése de l'avis de la MRAE en page 23 : « Les méthodes d’inventaire sont décrites de fagon succincte. Le dossier
ne précise ni le nombre ni la qualité des observateurs ayant contribué a ces inventaires ».

Contrairement a ce qui est indiqué, 'ensemble des éléments évoqués a été fourni.
Dans le cadre d’'un document de stratégie ER&A biodiversité, présenté en annexe de I'étude d’'impact, 6 pages au
format A3 sont consacrées a la méthodologie. Est reproduit ici I'extrait relatif aux observateurs.

Experts

Ce document est le résultat de prospections
réalisées par 3 structures, intervenues en
2018, 2021 et 2022.

TRANS-FAIRE

3 passage Boutet - 94110 Arcueil
0145361503
contact@trans-faire.net

Philippe Beros (Ecologue)

+ Timothée Cantard (Géographe /
Ecologue)

* Lauryne De Rycke (Ecologue)

Ecogée

5 rue du Général de Gaulle - 45130 Meung-
sur-Loire
02 38 46 51 00

info@ecogee.fr

+ Nathalie Cauliez (Botaniste / Ecologue)
Etienne Cormieux (Ecologue)
* Elodie Vileski (Ecologue)

OGE

5 boulevard de Créteil - 94100 Saint-Maur-
Des-Fossés

0142832121
contact@oge.fr

Olivier Labbaye (Ecologue)
Bruno Macé (Ecologue)

EXTRAIT DE LA METHODOLOGIE BIODIVERSITE
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Par ailleurs, dans le cadre des échanges préalables avec la DRIEAT sur le dossier, les précisions méthodologiques
complémentaires demandées avaient toutes été apportées, selon I'historique décrit ci-aprés.

Groupe ADP a adressé un document de stratégie ER&A biodiversité a la DRIEAT pour son projet d’aménagement du
site des Avernaises. Le document a suscité des demandes de compléments, exprimées par mail du 19 septembre
2022. Les éléments de réponse ont été apportés dans le cadre d'un mémoire en réponse fin septembre 2022. La
réception de ces éléments a été suivie de nouvelles questions exprimées par mail le 18 octobre 2022. Elles sont
rappelées ci-dessous :

e « Joindre les résultats des inventaires de 2018 en précisant les dates des prospections et les conditions
météo.

e Joindre les cartes des transects et points d’écoute pour la faune étudiée (avifaune, chiropteres,
entomofaune)

e Préciser pour l'avifaune pour chacune des especes rencontrées, le nombre de spécimens et de couples
observés, s'ils nichent sur la zone d’étude et a quel endroit, et en quoi les espeéces notamment du cortege des
milieux ouverts ne risquent pas de se retrouver en concurrence avec les especes déja en place sur les habitats
de report

e Préciser si on retrouve sur la zone d’étude les espéces du réservoir de biodiversité « La Saussaie des
Gobelins » / sous-trame arborée situé au Sud-Est

e Préciser les dispositions qui seront prises pour déplacer la station de Gesse hérissée

e Préciser / détailler le plan lumiére

e Préciser / détailler les dispositifs pour les reptiles (murets en pierre plutét que gabions)

e Préciser I'épaisseur de substrat des toitures végétalisées

e Préciser le nombre de nichoirs et de gites pour les chiropteres, les oiseaux et le Hérisson d’Europe

Concernant le suivi des travaux et des mesures, une durée de 10 ans est proposée, ce qui est convenable. Des
précisions sur la période test entreprise par ADP jusqu’en 2035 pour évaluer le gain de biodiversité et I'évolution des
habitudes des espéces seraient bienvenues (rapport annuel année N ? a nous transmettre chaque année avant le 31
mars de I'année N+1 avec le bilan annuel du suivi des travaux et des mesures). »

Un document écrit en date du 22 décembre 2022, en appui de I'étude d'impact, a apporté tous les éléments de réponse.
*k%k

Synthése de l'avis de la MRAE en page 24 : « L’analyse des incidences du projet est nettement insuffisante ».

L’analyse des incidences s’appuie sur une stratégie biodiversité de 112 pages au format A3, et de deux compléments

en réponse aux attentes de la DRIEAT, respectivement de 8 et de 20 pages au format A3.

Les incidences sont étudiées a I'échelle des réseaux écologiques, des habitats et des espéces.

Pour ces derniéres, sont notamment établies des fiches de synthése présentant les impacts chantier et en exploitation,
avec une qualification et une quantification des impacts bruts et résiduels. Un exemple de fiche est fourni ci-aprés.
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Reptiles Especes Nature des impacts Mesures
Nom scientifique Nom vernaculaire  Pratection Fonctionnalité impactée bruts non nuls Ordre Mesure
Podarcis murzlis Lézard des murailles  Indvius et habitats  Aucune @Négatif @Fositif 1 Phasage cu chantier
R 2 Démarche de chantier &
% faibles nuisarces
5 Préservation et
uration de la
& Gestion altemative des
eaux pluviales
8 Création dune
mosaique végétale
10 Intégration d'éléments
Impacts Chantier daccueil dela
Ordre Riscue Natwre  Type Duie Niveau Haut  NiveauBas Commentaire < st
- Intensité niveau haut 11 Implantation ce milieux
Destruction d habitass Négatif Direct Temporsice  Fable Nul Espéce observée en bordure de voirie existarte et secs
maintenue 47 Moderé 14 Prévention des colisions
2 Destruction dingividus Négatif Direct Temporsice  Faible Nul Espéce observée en bordure de voirie existante et auniveau des voies
maintenue 2 16 Conception d'un plan
3 Perturbation d'individus Négatif Direct Temporsire  Faible Nul Espéce anthropophile (25%) lumiere
17 Gestion différenciée et
écologique des espaces
Impacts Exploitation
Ordre  Risoue Nature  Type Durée NivesuHaut NiveauBas  Commentaire
Création de continuités écologiques  Positif  Direct Permanent  Modéré Faitle Conidor sec sur [a frange sud de I'oépartion
iiemes Intensité niveau bas
2 Création dune mosaique d'habifats  Positif  Direct Permanent  Wodéré Faible Corider sec sur la frange sud de I'sépartion
Exposition 4 la pollution lumineuse  Négatif Direct Permanent  Faible Négligeable Peu documenté Négligeaple  Nul = Faible Impacts négatifs
4 Perturbatin dindividus Négatif Direct Permanent  Faible Négligeable ~En cas d'intervention sur s herbacées dans les 5 7 résiduels
délaissées S 3
5 Collisions Négatif Direct Permanent  Faible Négligeable Espece observée en bordure de voirie existante et ! (37..) Négligeable
maintenue
6
(100%)
3
(37,5%) Pas dimpact négatif résiduel notable
Sy _
12ANS FAIR- | Groups AD I os Avermaises | 2077

EXEMPLE DE FICHE DE SYNTHESE DES INCIDENCES POUR UNE ESPECE

*kk

Synthése de 'avis de la MRAE en page 24 : Les « mesures he démontrent pas que le risque d’incidence sur les espéces
protégées est nul ».

Les incidences absolument nulles en environnement sont trés rares, compte tenu des interrelations qui garantissent le
bon fonctionnement des écosystémes. Compte tenu de la diversité biologique, des incidences s’expriment, positives
également d’ailleurs.

En droit, la dérogation « espece protégée » n’est nécessaire que lorsque le « risque d’atteinte » résiduel aux especes
protégées apparait comme « suffisamment caractérisé ». Ce n’est pas le caractére de nullité qui est retenu.

*kk
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Page 24 : « L'Autorité environnementale recommande (...) de démontrer qu’il n’y a aucun risque caractérisé de
destruction d’espéces protégées, ou de déposer une demande de dérogation a cette protection ».

Cette démonstration a été I'objet des échanges préalables tenus avec la DRIEAT. La conclusion en a été la
suivante :

« Selon les éléments fournis, votre projet ne semble pas nécessiter de déposer un dossier de demande de dérogation.
En effet, aprés mise en ceuvre des mesures (évitement des quelques éléments arborés, de la haie centrale et de la
roseliere a I'angle Sud-Est, création de corridors Est-Ouest avec dominante de trame herbacée et Nord-Sud avec pas
Japonais composés de huissons et d'alignement d'arbres, création de dépressions type mouilléres et d'un réseau de
bassins eaux pluviales et de noues), les impacts résiduels paraissent suffisamment faibles pour ne pas
nécessiter de dérogation.

Par conséquent, pour pouvoir encadrer votre projet vis-a-vis de la réglementation espéces protégées, nous
transmettrons au service instructeur en charge du dossier de demande d'autorisation environnementale (la
DDT) les prescriptions qui devront étre intégrées dans le futur arrété d'autorisation environnementale ».

04/10/2023 | SCE



GROUPE ADP
PARC DES AVERNAISES - AEROPORT PARIS-ORLY - DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AE2 - VOLET E : AVIS EMIS SUR LE DOSSIER ET MEMOIRE EN REPONSE DU MAITRE D’OUVRAGE

42/ 67

Bassin Versant de la Biévre

DDT 91

Service environnement — Bureau de I'Eau
Boulevard de France

91 012 EVRY Cedex

A Pattention de M. Aymeric BOISSIERE,

L’Hay-Les-Roses, le 28 juillet 2023

Affaire suivie par : Maéva RODIER | Mél : mrodier@smbvb.fr

Objet : Avis de la Commission Locale de 'Eau du SAGE de la Biévre sur le dossier d’autorisation n° B-
230102-094538-458-083 relatif au projet d’aménagement du Parc d’activités des Avernaises sur les
communes de Wissous et Paray-Vieille-Poste (91)

Réf. : 2023-07-044

Monsieur,

Par courriel en date du 06 juin 2023, vous sollicitez I'avis de la Commission Locale de I'Eau (CLE) du SAGE
de la Biévre sur le dossier d’autorisation, au titre des articles L.214-1 et suivants du code de I'environnement,
déposé par le Groupe ADP, relatif au projet d'aménagement du Parc d'activités des Avernaises sur les
communes de Wissous et Paray-Vieille-Poste (91).

La rubrique de la nomenclature annexée a I'article R.214-1 concernée par ce dossier est la suivante :

- 2.1.5.0 « rejet d’eaux pluviales dans les eaux douces superficielles ou sur le sol ou dans le sous-sol » : le
périmetre du parc d’'activités des Avernaises couvre une superficie d’environ 3| ha dont 22 ha de
surfaces a aménager dans le cadre du dossier. Cette surface étant supérieure a 20 ha, le dossier est
soumis 3 autorisation. La CLE s'interroge : y'a-t-il un bassin versant « amont » dont les eaux pluviales

sont interceptées dans le périmétre des 22 ha a aménager ?

Les communes de Wissous et de Paray-Vieille-Poste étant partiellement comprises dans le périmétre du
SAGE de la Bievre et le périmétre du projet étant compris dans celui du SAGE (Cf. Annexe 1), le projet se
doit d’étre conforme avec les 4 regles du Reglement du SAGE. Pour information, le SAGE de la Biévre révisé
est entré en vigueur le 12 juillet 2023 (documents du SAGE révis¢). 2 enjeux ont été renforcés : la gestion
des eaux pluviales et la protection des zones humides. Ainsi, I'analyse de conformité du projet avec les régles
du SAGE s’appuiera sur cette version révisée.

Par ailleurs, le dossier n’étant pas concerné par les régles | a 3 du Réglement du SAGE (n°| Préserver le it
mineur et les berges, n°2 Encadrer et limiter I'atteinte portée aux zones humides, n°3 Protection des zones d’expansion
des crues). En effet, le terrain d’assiette du projet n’est pas situé a proximité du lit majeur de la Biévre ou d’un
affluent, n’abrite pas de zone humide avérée du SAGE et n’est pas situé dans une enveloppe d’alerte de zone
humide de la DRIEAT (Cf. Annexe 2). L'analyse de conformité se fera donc uniquement au regard de la régle
n°4 : Encadrer la gestion d la source des eaux pluviales des nouveaux projets d’'aménagement ou de rénovation
urbaine dont le terrain d’assiette est supérieur a | 000 m? et maitriser les rejets d’eaux pluviales dirigés vers les eaux
douces supefficielles ou le réseau d’assainissement.

Ainsi, vous trouverez ci-aprés I'analyse de conformité du projet avec la régle n°4 du SAGE de la Biévre révisé.

Moulin de la Biévre — 73, avenue Larroumés — 94240 L’Hay-Les-Roses
Tél. : 01 49 73 38 71 — Courriel : contact@smbvb.fr
www.smbvb.fr
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I Eléments de contexte sur le projet

Pour information, le groupe ADP a pris attache en juin 2022 auprés du Syndicat Mixte du Bassin Versant de
la Bievre, structure porteuse du SAGE de la Biévre, afin de prendre connaissance des orientations du SAGE
en matiére de gestion des eaux pluviales et d’anticiper la conformité du projet avec les objectifs portés par
la révision partielle.

A. Etat initial et situation projetée, coefficient d’imperméabilisation

1-Etat initial

L’emprise totale du parc des Avernaises s’étend sur une superficie d’environ 31 hectares, dont 22 hectares a
aménager dans le cadre du projet. Le terrain est aujourd’hui constitué (Cf. Annexe 3) :
* Environ 22 ha de prairie aéroportuaire non cultivés et fauchés régulierement ;
¢« D’une voie de desserte doublée de cheminements piétons et cycles réalisés dans le cadre de la
viabilisation des parcelles en 2016 : superficie de 7,5 ha ;
¢ D’une emprise réservée a la Société du Grand Paris (SGP) pour un ouvrage de la ligne 18:0,8 ha ;
¢ D’un espace de transition enherbé entre la RD167 et les futurs aménagements : superficie d’l,| ha.

2-Etat projet

Le programme du futur parc d’activités se répartit en 3 zones (Cf. Annexe 4) :
¢ Zone | - Lot A (7 batiments) : 121 442 m? dont 36 809 m? d’espace vert de pleine terre ;
¢« Zone?2 - Lots Ba F (5 batiments) : 80 932 m? dont 27 891 m? d’espace vert de pleine terre ;
* Zone 3 - Lot G « Goutte d’eau » (| batiment) : 16 752 m? dont 5 070 m? d’espace vert de pleine
terre.
En termes d’espaces extérieurs :
¢ Espaces perméables : 83 484 m? dont 69 770 m? d’espaces verts de pleine terre (soit 31% de la
surface totale du terrain), 7 637 m? de places de stationnements poreuses en dalles a joints enherbés
ou gravillonnés (pour un total de || 853 m? de stationnements) et 6 076 m? de toitures végétalisées
sur les bitiments des bureaux (pour un total de 25 129 m? de toitures).
¢ Espaces imperméables : des voies de circulation (49 236 m?) et de stationnement en enrobé (8 722
m?) et des toitures imperméabilisées ayant vocation d’accueillir des panneaux photovoltaiques

(19 053 m?).

= Le projet induit une imperméabilisation d’environ 70 % de la parcelle. La CLE regrette cette
réduction des espaces perméables qui conduira a une augmentation significative des
volumes ruisselés.

Par conséquent, la CLE alerte le pétitionnaire qu’il sera d’autant plus important de veiller
a une gestion a la source des eaux pluviales au sein du projet afin de limiter les conséquences
de cette forte imperméabilisation des sols sur le ruissellement des eaux pluviales et ses
conséquences (inondations par ruissellement, pollution du milieu naturel). Afin de
permettre a la CLE d’apprécier I'impact de cette imperméabilisation sur les écoulements
d’eau, il conviendrait de préciser le volume d’eau de ruissellement généré par une pluie
d’occurrence cinquantennale a P’état initial en le comparant au volume de ruissellement a
I’état projet et de présenter le coefficient de ruissellement avant / apreés projet.

B. Contexte topographique, hydrologique, hydrogéologique, perméabilité

Hydrologie :

Topographie : le terrain d'assiette du projet se situe a une altitude comprise entre environ 80 et 88 m
NGF. Les points bas du site d’étude se trouvent notamment sur la partie ouest puis la topographie augmente
en partie centrale et s’abaisse a nouveau vers |'Est du site.
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Géologie - formations retrouvées au droit du terrain :

* Faibles épaisseurs de terre végétale en surface ;

* Limon plus ou moins argileux d'l a 3 m d’épaisseur environ ;

* Reliquats des formations des sables de Fontainebleau et/ou des marnes a huitres plus ou moins sableuses
ou sablo-argileuses, sur de faibles épaisseurs ;

* Calcaire et de meuliéres de Brie : épaisseur de 'ordre de 5 a2 8 m en premiére approximation ;

* Argiles vertes : de I'ordre de 6 m de profondeur ;

« Marnes supra gypseuses.

Hydrogéologie : la nappe des calcaires de Brie se trouve autour de 4 a 5 m de profondeur. Elle présente
un battement (fluctuation) qui varie entre 0,5 et 4 m sur la partie amont.

Perméabilité : perméabilité comprise entre 1,37.10-¢ et 6,65.10-¢ m/s (étude réalisée en 201 1).

Risques naturels :
* Retrait-gonflement des argiles : le niveau d’exposition au risque est de niveau modéré sur la majorité de la
surface du terrain d'assiette du projet.
* Remontée de nappes : le niveau d’exposition au risque est faible a moyen avec des phénomeénes localisés :
le secteur le plus sensible aux remontées de nappe est le secteur situé au nord-ouest du terrain d’assiette du
projet.
* Risque animalier lié a la présence d’oiseaux (toute présence de faune sur les aéroports est considérée
comme un danger éventuel pour la sécurité des aéronefs) — DLE (volet DI et D2 p.158) : Le site du parc
d’activités des Avernaises est localisé entre la plaine de Montjean au nord et des zones attractives pour
I'avifaune au sud (Seine, forét de Sénart). Par conséquent, il se situe sur un couloir de flux migratoire
local quotidien de plusieurs espéces de pigeons (espéces a risque pour la sécurité aéronautique). La
piste qui longe le parc d’activités dans sa partie Sud concentrait historiquement 80% des collisions survenant
sur la plateforme, elle est d'ailleurs considérée comme un secteur trés stratégique en période hivernale. En
effet, l'aéroport se caractérise par une trés forte population hivernante de Vanneaux huppés
(Vanellus vanellus), estimée a plus de 15 000 individus durant la saison 2022/2023. Cette espéce
trés grégaire présente un risque animalier trés élevé, notamment du fait de son comportement : de gros
volumes d'oiseaux stationnement sur les pistes et les voies de circulation avion (zones critiques) qui leur
fournissent de la chaleur. En outre, le contexte trés urbanisé de la plateforme de Paris-Orly ne permet pas
aux équipes de prévention du risque animalier d'éloigner les populations de fagon pérenne. Par conséquent,
la prévention du risque animalier constitue un enjeu fort dont le pétitionnaire a tenu compte lors de la
conception du projet du parc d’activités des Avernaises du fait que le site se situe a proximité de ce point
noir de risque lié a la piste de 'aéroport de Paris-Orly. Dans ce contexte de présence importante d’oiseaux
et de proximité d’une piste, les enjeux du projet porteront particulierement sur la limitation de
Pattractivité du site pour les oiseaux en évitant tout ce qui peut favoriser leur présence,
notamment :

- La création d’étendues importantes d’eau libre ;

- Les surfaces en eau apparente sur des périodes allant au-dela de 48 h.

= La CLE questionne le choix du terrain retenu, situé en continuité fonctionnelle de trames
écologiques identifiées au SRCE (sur un couloir de flux migratoire local quotidien de
plusieurs espéces de pigeons et caractérisé par une trés forte population hivernante de
(Vanneaux huppés), pour développer un parc d’activité dont la situation est trés
contraignante sur le plan environnemental et notamment vis-a-vis de la gestion a la source
des eaux pluviales.
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Il. Analyse de conformité du dossier avec le SAGE de la Biévre
* Rappel des objectifs du SAGE de la Biévre en matiére de gestion des eaux pluviales

Le SAGE de la Biévre fixe des objectifs ambitieux en termes de gestion des eaux pluviales avec pour objectif
prioritaire la gestion a la source des eaux pluviales en visant un « zéro rejet » vers les réseaux d'assainissement
ou dans les eaux douces superficielles pour tous projets neufs ou de réhabilitation. Pour viser ce « zéro
rejet », le SAGE préconise le recours a des solutions paysageres multifonctionnelles visibles favorisant
I’écoulement gravitaire de I'eau, linfiltration de I'eau en surface, I'évapotranspiration ou le stockage pour
utilisation (arrosage d'espaces verts, alimentation de sanitaires, lavage de voirie, etc.).

Dans sa version révisée, le SAGE de la Biéevre demande la gestion a la source des eaux pluviales (par
infiltration, évapotranspiration, stockage pour utilisation) et sans rejet au réseau de la pluie décennale (lame
d’eau de 43 mm en 4h) sur le territoire de I'Etablissement Public Territorial Grand Orly — Seine Biévre
(commune de Paray-Vieille-Poste) et de la pluie cinquantennale (lame d’eau de 59 mm en 4h) sur le
territoire de la communauté d’agglomération Paris Saclay. Du fait que le projet soit situé a cheval entre ces
2 territoires, la pluie de référence la plus contraignante est celle 3 prendre en compte pour le
dimensionnement des ouvrages — soit la pluie cinquantennale. En cas d'impossibilité diiment justifiée
d’atteindre cet objectif de zéro rejet de la pluie cinquantennale, la gestion a la source des pluies courantes a
minima (lame d’eau de 10 mm avec une vidange en 24h) doit étre réalisée aprés que toutes les solutions aient
été mises en ceuvre pour s'approcher de I'objectif de zéro rejet de la pluie cinquantennale. Pour le surplus
au-dela des pluies courantes non géré en zéro rejet, sous réserve de I'accord du gestionnaire du réseau, le
projet se doit de respecter le débit de fuite admissible pour la pluie de dimensionnement associée
conformément au reglement d'assainissement qui s’applique — en I'occurrence ici | L/s/ha pour une pluie
d’occurrence cinquantennale conformément au réglement d’assainissement du SIAVB.

Enfin, le SAGE de la Biévre attend des projets de construction neuve qu’ils anticipent et analysent les effets
des pluies exceptionnelles jusqu’a une pluie de période de retour de 100 ans (lame d’eau de 9| mm en 12h)
: identification des axes d’écoulement et des zones susceptibles d’étre inondées sur le terrain du projet et en
dehors, études de solutions permettant de protéger les personnes et les biens (muret, profilage de voirie,
espaces verts en creux, ...) ou de limiter les dégats provoqués par des événements pluvieux supérieurs a la
pluie de dimensionnement des ouvrages de gestion des eaux pluviales.

En outre, le SAGE de la Biévre révisé proscrit les bassins de rétention enterrés sauf dérogations spécifiques
(ouvrages de stockage des eaux d'incendie, cuves enterrées pour la récupération des eaux de pluie a usage
des sanitaires, de l'arrosage, du lavage des sols...). Les pompes de relevage associées sont également
proscrites par le SAGE afin de favoriser une gestion gravitaire de I'eau et la pérennité des ouvrages.

¢ Gestion des eaux pluviales a I’état initial et a I’état projet

Etat initial

La gestion des eaux pluviales du site a I'état initial est présentée p.60-64 du DLE (Volet D).

A Pétat initial, le site d’étude est déja en partie équipé d’un réseau d'assainissement des eaux pluviales qui
gére les écoulements pluviaux issus de la voirie. En effet, I'ensemble des eaux pluviales de la plateforme Paris-
Orly sont collectées par le Groupe ADP par un réseau d’assainissement en systéme séparatif et gravitaire,
traitées par le Systéme de traitement des eaux pluviales (STEP) situé a I'extrémité Sud de la plateforme, puis
rejetées dans I'Orge par l'intermédiaire d'une canalisation appartenant au Groupe ADP (2
I'exception de celles de quelques batiments de la zone Nord-Est raccordés au réseau départemental d'eaux
pluviales du Val de Marne). Ce rejet est autorisé par l'arrété inter préfectoral (n°202I-
PREF/DCPPAT/BUPPE/282) du 28 décembre 2021 autorisant le rejet dans I'Orge des eaux pluviales de la
plateforme aéroportuaire de Paris-Orly.

=2 Comme demandé précédemment, il conviendrait de préciser le volume de ruissellement
généré par une pluie d’occurrence cinquantennale sur le terrain a I’état initial afin de
permettre a la CLE d’apprécier la gestion des eaux pluviales future.
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Etat projet

La gestion des eaux pluviales du site a I'état projet est présentée p.37-43 du DLE (Volet D3).

Le pétitionnaire indique que les principes de gestion des eaux pluviales du projet sont établis afin de répondre
a la fois a la régle du SAGE mais également a la nécessité de prévenir le risque animalier auquel est soumis le
site. Cette contrainte suppose notamment d’éviter de créer des milieux attractifs pour les oiseaux (zones en
eau sur des fréquences et durées importantes).

Le volume d’eau a gérer pour une pluie cinquantennale est de 9 992 m? (DLE p.42, volet D3)

Le pétitionnaire envisage de gérer les eaux pluviales de la maniére suivante (Cf. Annexe 5) :

- Voiries
o

VORIEPARKING

Collecte des eaux pluviales dans des bassins de phytoremédiation via un ruissellement en
surface, transit via des noues étanches ou canalisations ponctuelles. Les bassins permettront
de décanter, déshuiler, dégrader, biodégrader et retenir les hydrocarbures, ils seront plantés
et étanchés.

Acheminement des eaux traitées dans des bassins d'infiltration avec une base constituée de
structures alvéolaires de type Wavin (90% de vide) - les berges seront plantées et la zone
au-dessus des blocs d'infiltration sera enherbée. Les bassins permettront Pinfiltration
des pluies courantes (10 mm en moins de 24h) et le stockage - restitution de la
cinquantennale (canalisation de vidange positionnée au-dessus des blocs Wavin). Au-dela
des pluies courantes, les eaux seront rejetées a débit régulé au réseau (Cf. image
ci-dessous).

tame d'=au 10mm
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e p——— e ey '
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La note de gestion des eaux pluviales présente le dimensionnement de tous les bassins qui permettront d’étre
vidés sous 68h pour une pluie cinquantennale et 49h pur une décennale (temps de vidange en prenant en
compte le débit de fuite vers le réseau au-dela des pluies courantes). La réalisation d'un exutoire en
complément de l'infiltration permet de doubler les temps de vidange.

« Espaces perméables : 83 484 m? dont 69 770 m* d'espaces verts de pleine terre (soit 31% de la
surface totale du terrain), 7 637 m? de places de stationnements poreuses en dalles a joints enherbés
ou gravillonnés (pour un total de || 853 m? de stationnements) et 6 076 m? de toitures végétalisées
sur les batiments des bureaux (pour un total de 25 129 m? de toitures).

+ Espaces imperméables : des voies de circulation (49 236 m?) et de stationnement en enrobé (8 722
m?) et des toitures imperméabilisées ayant pour vocation d’accueillir des panneaux photovoltaiques
(19 053 m?).

- Toitures : acheminement par canalisation vers des noues d’infiltration puis transfert vers les bassins
d’infiltration DLE p.39, volet D3).
= Les caractéristiques des noues d’infiltration sont précisées mais elles ne sont pas
localisées (le plan en annexe 5 ne les présente pas) ? Par ailleurs, a partir de quel
moment les noues surversent-elles vers les bassins d’infiltration ?
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= Le projet prévoit également de mettre en place 6 076 m? de toitures végétalisées (pour un total
de 25 129 m? de toitures ?) (DLE p.34, volet DI) : quelle est leur épaisseur de substrat, et
par conséquent le volume qui sera abattu par évapotranspiration ?

= La gestion a la source promeut un parcours visible de I'eau. La CLE demande ainsi d’étudier
la possibilité d’acheminer les eaux des toitures jusqu’aux noues de maniére visible
(caniveau grille, caniveau en V, etc.).

- Stationnements : Infiltration au droit des aires de stationnement poreuses (7 637 m?) et
acheminement des eaux des aires de stationnement imperméables vers des fossés engazonnés situés
a proximité (8 722 m?).

= Quelles sont les caractéristiques des fossés engazonnés et ou sont-ils localisés (le
plan en annexe 5 ne les présente pas) ? Ou iront les eaux une fois les aires de
stationnement poreuses saturées en eau ! Une surverse des fossés est-elle prévue
vers les bassins d’infiltration ?

Afin de permettre a la CLE d’apprécier la gestion des eaux des toitures et des stationnements,
il conviendrait d’apporter les précisions demandées sur le fonctionnement des noues
d’infiltration, des aires de stationnement perméables, des fossés engazonnés et de la toiture
végétalisée.

De plus, en cas d’impossibilité d’atteindre le « zéro rejet jusqu’a la pluie cinquantennale »
conformément au réglement du SAGE de la Biévre, toutes les solutions doivent étre mises en
ceuvre pour s’approcher de I’objectif de zéro rejet de la pluie cinquantennale avant de se limiter
a Pinfiltration des pluies courantes a minima.

Aussi, au vu de la perméabilité des sols, qui n’est pas mauvaise, la CLE demande d’optimiser la
gestion a la source des eaux pluviales (en réhaussant les points de vidange des bassins
d’infiltration par exemple, afin de favoriser [linfiltration) et de prendre en compte
I’évapotranspiration dans les notes de calcul.

Conformément a la disposition 3.2.6 du SDAGE Seine-Normandie, la CLE demande a minima
de viser une neutralité hydraulique (absence d’impact sur ’écoulement des eaux en sortie de
parcelle) jusqu’a la pluie trentennale.

Enfin, les eaux de ruissellement du site des Avernaises étant rejetées dans I'Orge (et non dans
la Biévre) par l'intermédiaire d'une canalisation appartenant au Groupe ADP, il conviendra
également de s’assurer de la conformité de la gestion des eaux pluviales du projet avec les
objectifs de zéro rejet du SAGE Orge-Yvette.

Enfin, en cas de pluies exceptionnelles supérieures a une pluie cinquantennale ou a la survenue de 2 épisodes
pluvieux successifs importants avant la vidange totale du bassin, le pétitionnaire indique que les eaux
déborderont soit sur les espaces verts soit sur les voiries du Parc d'activité. Ces derniers seront alors inondés.
D’une maniére générale, les débordements seront gérés au sein du parc sans générer de désordre sur les
routes ou les espaces bitis en périphérie du site ou sur la piste présente au sud du parc, compte tenu de
l'implantation géographique du site et de sa topographie. Tout en se félicitant de cette gestion des eaux
des pluies d’occurrence exceptionnelles visant a garder les eaux in situ, en complément la CLE
demande au pétitionnaire d’étudier la possibilité de décaisser légérement les aires de
stationnement afin de les transformer en aire de stockage temporaire des eaux pluviales.
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* Bilan de I'analyse de conformité du dossier avec le SAGE Enfin, les eaux de ruissellement du site des Avernaises étant rejetées dans I'Orge (et non dans

la Biévre, bien que situé sur le SAGE de la Biévre) par l'intermédiaire d'une canalisation
L’analyse de conformité du projet avec le SAGE de la Biévre est présentée p.415 (volet D2) et s’appuie sur appartenant au Groupe ADP, il conviendra également de s’assurer de la conformité de la
la version révisée du SAGE, il est indiqué : « le projet demande une dérogation, diment justifiée, au principe gestion des eaux pluviales du projet avec les objectifs de zéro rejet du SAGE Orge-Yvette.

de « zéro rejet » pour une pluie d’occurrence 50 ans édicté par le futur réglement du SAGE de la Biévre et
respecte le principe d'infiltration en surface d’une lame d’eau de 10 mm en 24 h. Le projet est donc compatible
avec les objectifs révisés de gestion des eaux pluviales du SAGE Biévre. ».
Je vous prie d'agréer, Monsieur, I'expression de mes salutations les meilleures.
La CLE considére toutefois que la limitation de linfiltration aux pluies courantes n’est pas
diiment justifiée, au regard de la capacité d’infiltration des sols, de la surface de pleine terre du

projet et de la fréquence de remplissage de ces ouvrages (événements décennaux ou La Présidente de la CLE

cinquantennaux) qui ne parait pas incompatible avec des temps de vidanges plus élevés malgré - K
le risque de « péril animalier » auquel le site est soumis du fait de sa proximité étroite avec les -HE/
. 'z
pistes de 'aéroport. Anne PELLEFER-LE BARBIER
111 Conclusion

Au vu de I'analyse ci-dessus, la CLE se félicite du fait que le projet du Parc d’activités des Avernaises porté
par le Groupe ADP recourt a des solutions végétalisées et a ciel ouvert pour infiltrer — stocker avec
restitution les eaux pluviales d’'une pluie de retour de 50 ans et de fagon gravitaire.

Cependant, la CLE regrette que |'objectif de « zéro rejet » par infiltration se limite aux pluies courantes
(10 mm en 24h) du fait notamment du risque de péril animalier auquel est soumis le site et que par ailleurs,
les perspectives d'aménagement induisent une augmentation conséquente de I'impermeéabilisation
du terrain et donc des volumes d’eaux de ruissellement envoyés au réseau par rapport a la situation initiale.
La CLE rappelle que la disposition 3.2.6 du SDAGE Seine-Normandie demande aux projets de viser une
neutralité hydraulique (absence d’impact sur P'écoulement des eaux) jusqu’a la pluie
trentennale, et que cela n’a pu étre pris en compte dans I'analyse de la CLE en I'absence de données sur
les volumes d’eau ruisselés a I'état initial.

Enfin, la CLE questionne le choix du terrain retenu pour développer un parc d'activité, qui vise a
imperméabiliser 70% d'une prairie, située en continuité fonctionnelle de trames écologiques
identifiées au SRCE (sur un couloir de flux migratoire local quotidien de plusieurs espéces de pigeons et
caractérisé par une trés forte population hivernante de (Vanneaux huppés), dont la situation est trés
contraignante sur le plan environnemental et notamment vis-a-vis de la gestion a la source des eaux pluviales.

Par conséquent, la CLE émet un avis réservé sur le projet du parc d’activités des Avernaises dans 'attente
des informations complémentaires et études suivantes :

- Préciser s'il y'a un bassin versant « amont » dont les eaux pluviales sont interceptées dans le
périmetre des 22 ha & aménager ;

- Préciser le volume d’eau de ruissellement généré par une pluie d’occurrence
cinquantennale a I’état initial et le comparer au volume de ruissellement a I’état projet ;

- Présenter le coefficient de ruissellement avant / apreés projet ;

- Etudier toutes les solutions pouvant &tre mises en ceuvre pour s’approcher de I'objectif
de zéro rejet de la pluie cinquantennale (en réhaussant les points de vidange des bassins
d’infiltration par exemple) ;

- Prendre en compte I’évapotranspiration dans les notes de calcul ;

- Faire figurer les noues d'infiltration et les fossés engazonnés sur le plan de gestion des eaux pluviales
et préciser : a partir de quel moment les noues surversent vers les bassins d'infiltration et si une
surverse des fossés est prévue vers les bassins d'infiltration ;

- Préciser I'épaisseur de substrat des toitures végétalisées et le volume abattu par évapotranspiration ;

- Présenter les résultats de I'étude de faisabilité permettant d’acheminer les eaux des toitures jusqu’aux
noues de maniére visible (caniveau grille, caniveau en V, etc.) et de décaisser légérement les aires de

. " X I
stationnement afin de les transformer en aire de stockage temporaire des eaux pluviales ; Moulin de la Blévre - 73, avenue Larroumés - 94240 L'Haj-Les-Rases
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Annexe | : Plan de situation du projet par rapport au périmétre du SAGE de la Biévre (DLE
p.13 et site internet du SMBVB)
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Annexe 2 : Localisation du projet par rapport a la carte d’enveloppe d’alerte des zones
humides de la DRIEAT (DLE p.104)
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Annexe 3 : Photographie aérienne du terrain d’assiette du projet a P’état initial (DLE p.115)
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Trame Verte et Bleue

ZNIEFF

Moulin de la Biévre — 73, avenue Larroumés — 94240 L’Hay-Les-Roses
Tél. : 01 49 73 38 71 — Courriel : contact@smbvb.fr
www.smbvb.fr
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Annexe 4 : Plan masse du projet et découpage des différents lots (DLE p.20)

Annexe 5 : Plan synoptique de la gestion des eaux pluviales avec localisation des bassins
versants amonts (DLE p.21)

A ceveoes EAUX PLUVIALES DE TOITURE | ] BASSINS PHYTOREMEDIATION
sssssss EAUX PLUVIALES DE VOIRIE [7777] BASSINS D'INFILTRATION ENHERBES
«sssses NOUE POUR EAUX PLUVIALES DE VOIRIE X-> TROP-PLEIN VERS RESEAU PUBLIC (REGARD EXISTANT)
(PHYFTOREMEDIATION) »-> TROP-PLEIN VERS RESEAU PUBLIC (REGARD A CREER)

Moulin de Ila Biévre — 73, avenue Larroumés — 94240 L’Hay-Les-Roses
Tél : 01 49 73 38 71 — Courriel : contact@smbvb.fr
www.smbvb.fr
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4. Réponses apportées par le Groupe ADP aux demandes de
précisions de la CLE du SAGE de la Biévre

4.1. Demande de précisions 1 de la CLE

4.1.1. Interception, par le projet, d’eau en provenance du bassin
versant amont

Préciser s’il y’a un bassin versant « amont » dont les eaux pluviales sont interceptées dans le périmeétre des 22 ha a
aménager.

4.1.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

L’analyse topographique du secteur du projet des Avernaises montre que le site n’intercepte pas de bassin versant en
amont.

Les cartes ci-dessous (carte IGN et carte topographique) montrent que le projet est situé sur un point haut n’intercepte
donc pas de bassin versant en amont.

Les photos prises depuis la RD67 montrent, de plus, que le terrain du projet est un point haut.
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4.2. Demande de précisions 2 de la CLE

4.2.1. Volume d’eau généré par une pluie cinquantennale

Préciser le volume d’eau de ruissellement généré par une pluie d’occurrence cinquantennale a I'état initial et le
comparer au volume de ruissellement a I'état projet.

4.2.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

La pluie suivante a été prise en compte pour I'estimation du volume de ruissellement généré par une pluie d’'occurrence
cinquantennale : pluie de période cinquantennale considérée pour répondre a I'objectif du réeglement d’assainissement
du SAGE de la Bievre un cumul de 59 mm sur une durée totale de 240 min

Le tableau suivant présente les volumes produits et ruisselés pour une pluie de retour 50 ans :
e En situation actuelle sans aménagement ;
e En situation future avec aménagement.

Cumul pluviométrique 50 ans (mm) 59 mm 59 mm
Volume total ruisselé (m3) 3236 9992

Surface du projet (m?) 219 000 219 000
Coefficient de ruissellement 0,25 0,77
Volume total collecté et rejeté au réseau (m?) 3230 1990
Volume géré par infiltration (m3) négligeable 8002

Les coefficients de ruissellement pour une occurrence cinquantennale avant et aprés projet sont présentés dans le
tableau ci-dessous (cf. réponse a la demande de précision n°3) :

lame d'eauenm
emprise des lots Cr global Surface active orage volume
cinquentenal
état initial 219 126 m? 0,25 54782 m? 0,059 3232 m3
état projet 219 126 m? 0,77 169 356 m? 0,059 9992 m3

Le volume d’eau de ruissellement généré par une pluie d’occurrence cinquantennale a I'état initial est calculé selon la
formule suivant : 219 126 m2x 0,059 x 0,25 = 3 232 m8

Le volume d’eau de ruissellement a I'état projet est de 9992 m3 comme détaillé dans le volet D2 ainsi que dans la note
en réponse aux demandes de précisions émises par la DDT91 dans son courrier du 14 février 2023.

Les volumes supplémentaires générés pour une pluie d’occurrence cinquantennale entre I'état initial et I'état projet sont
de l'ordre de 6760 m3.
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4.3. Demande de précisions 3dela CLE

4.3.1. Coefficient de ruissellement avant et apres projet

Présenter le coefficient de ruissellement avant / apres projet.

4.3.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Le coefficient de ruissellement d’'un sol naturel est déterminé en fonction de sa nature, de son occupation et de sa
pente.

Coefficient de ruissellement avant réalisation du projet

Le site des Avernaises est majoritairement occupé par des espaces prairiaux constitués de sols limoneux a argileux.
Les pentes sont faibles, comprises entre 1 et 5 %.

A partir des éléments disponibles dans les guides techniques, le coefficient de ruissellement actuel du site peut étre
considéré comme égal 4 0,15 :

Occupation Morphologi Pente (° Terrain sableux . Terrain : Terrain argileux
des sols phologie ente (%) a crayeux I|mor_|eux a compact
argileux

Plat <1 0,01 0,01 0,06
Bois Moyen 1as5 0,03 0,10 015
Ondulé >5 0,05 0,15 0,20
Plat <1 0,02 0,05 0,10
Paturage Moyen 145 0,08 (015) 0,20
Ondulé >5 0,10 0,28 0,30
Plat <1 0,05 0,10 0,00
Culture Moyen 1a5 0,12 0,25 0,35
Ondulé >5 0,15 0,35 045

Tableau n°1 : Coefficients de ruisselle ment en fonction de [ utilisation des sdls, du relief et de la nature des terrains
(BOURRIER, 1997 modifié)

Pour une pluie d’occurrence cinquantennale

Ce coefficient est constant quelle que soit 'occurrence de la pluie. Toutefois, pour des pluies rares, les coefficients de
ruissellement peuvent augmenter en fonction de l'intensité de la pluie et de I'état de saturation des sols lié aux
antécédents pluviométriques.

Selon les « Recommandations pour I'Assainissement Routier » du Laboratoire Central des Ponts et Chaussées, on
peut vérifier le coefficient de ruissellement en privilégiant des comportements a effet de seuil, le ruissellement
superficiel se manifestant aprées la satisfaction d’un seuil de rétention initial Po tel que donné, par exemple, dans le

« tableau 4 » ci-apres.
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Le coefficient de ruissellement peut s’écrire :

PO
Cr—0,8><(1—PJ(T)) (eq. 1)

P; (T), étantla pluie joumaliére en mm pour une occurrence donnée T
P, correspond a un seuil de retention initial et e st foumi dans le tableau suivant:

Nature du sol

Couvert Mormp hologie Pente (%) Sableux Limoneux Q{,ﬁ’ifaﬁ
plat 0-5 90 65 50
boisé ondulé 5-10 75 55 35
pentu 10 - 30 60 45 25
plat 0-5 85 60 50

prairie ondulé 5-10 80 50 30 D
pentu 10 — 30 70 40 25
plat 0-5 65 35 25
culture ondulé 5-10 50 25 10
pentu 10 — 30 35 10 0

Tableau n° 4 Seuils de ruissellement P, en mm (dfaprés Astier et al. 1993)

Ici nous avons :
e Pour la pluie cinquantennale : Pj(T) = 59 mm
e Pour le seuil de référence Po on prendra une valeur moyenne entre 50 et 30 pour tenir compte des argiles

vertes soit (50+30)/2 = 40
Nous obtenons ainsi le coefficient de ruissellement pour des événements exceptionnels suivant :

e  Cr=0,8x (1-(40/59)) = 0,25

Coefficient de ruissellement aprées projet

Rappel des caractéristiques du projet tel que présenté dans le volet D1 de I'étude d’impact :

LOI ENERGIE & CLIMAT BASSIN
EMPRISE AU SOL VOIRIES T PLEINE TERRE
REPARTITION SURFACES (surfaces)
VOIRIES
EMPRISE P ARKING FULALRILES (circulations |yegerausa | To OVOLT
PARC DES AVERNAISES LoT ciRcuLATIo | ENT | STATIONNE + TION AlquE
(m? ACTWVITE | BUReEAux | (nb places) ENROBE MENT [ TOITURES
m?) N s NS ENROBE | ) stationneme | ToITURES % surface m? %
{m?) {m?) (m?) (inclus voie | GRAVILLON nts) — ACTI
de desserte) (m?) {m?) (m?) (surface
{m?) m mini en m?)
LOT G 16 752 6644 660 67 3078 650 650 4378 a62 1729 30 0 5070 30
Activiés & bureaux 16 752 6 G4 660 67 3078 650 650 4378 462 1729 0 0 5070 0
LOTS LIBRES -clefs en main 80 932 32450 3542 284 9634 3 856 3559 17 049 079 8318 30 0 27891 34
Lot B 18 096 83250 990 64 2608 340 800 4 348 593 2079 0 0 4508 25
LotC 15 328 6188 550 55 1878 789 687 3354 385 1636 0 0 5337 34
LotD 19 931 7150 880 64 2630 340 800 4 370 616 1793 0 0 7531 8
LotE 15 057 6463 550 55 736 789 687 2312 385 1719 0 0 5833 39
LotF 12 520 4400 572 46 1782 398 585 2 765 400 1091 30 0 4783 8
LOT A - PARC ACTIVITES 121 aaz 35987 aa77 522 36524 a216 3428 a4 168 3134 9005 30 0 36809 30

Les coefficients de ruissellement suivants sont considérés pour les différentes composantes du projet.
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Coefficients de ruissellement :

NATURE Cr justification

toiture 0,95 une partie des toiture est végétalisée

voirie 1

EV 0,15 Pentes faibles du bassin versant, limons argileux, traité en prairie et fortement
boisé (voir tableau n°1 — coefficients de ruissellement)

plans d'eau 1

Le coefficient de ruissellement global aprés projet calculé pour une pluie cinquantennale est égal a 0,77.

4.4. Demande de précisions 4 de la CLE

4.4.1. Tendre vers l'objectif zéro rejet pour une pluie d’occurrence
cinquantennale

Etudier toutes les solutions pouvant étre mises en ceuvre pour s’approcher de l'objectif de zéro rejet de la pluie
cinquantennale (en rehaussant les points de vidange des bassins d’infiltration par exemple).

4.4.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage
Pour une pluie d’occurrence cinquantennale (59 mm/4h), le temps de vidange des bassins sera d’environ 68 h.

Il se décompose de la maniére suivante :

e Infiltration d’'une lame d’eau de 10 mm par tranche de 24 h ;
e Au-dela de cette lame d’eau, rejet a débit régulé 1l/s/ha, vers le réseau privé d’eau pluviale géré par le Groupe
ADP.

Le tableau ci-dessous présente les différentes surfaces de bassin qui seraient nécessaires pour infiltrer un volume
d’eau correspondant a une pluie cinquantennale et pour infiltrer ce volume sur des périodes de 24 h, 48 h ou 72 h.
Les résultats obtenus ont été mis en perspective avec les pourcentages d’augmentation de la surface des bassins qui
seraient nécessaires pour infiltrer la totalité d’une pluie 50 ans sans surverse au réseau sur des périodes comprises
entre 24 et 72 h.

surface pour une infiltration en 24h surface pour une infiltration en 48h surface pour une infiltration en 72h
A t A it
Augment en % de af«::ed“e en % de autlg::;‘e
surface pour en % des |[Augmenta-tion | a-tion de | surface pour I'emprise |Augmenta-tion surface pour I'emprise [Augmenta-tion
PARC DES AVERNAISES en % du la taille en % du la taille
SCENARIO une infiltration len % dulot| espaces | de la tailledes | lataille |une infiltration - des de lataille des des une infiltration = des de la taille des des
en 24h verts bassins en m? des en 48h espaces | bassinsen m? en72h espace | bassinsen m?
bassins bassins
bassins verts verts
en% en%
LOTG 5844 m? 35% 115% 4700 m? 464% 2922m? 17% 58% 1778 m? 176% 1948 m? 12% 38% 804 m* 79%
Activiés & bureaux 5844 m? 35% 115% 4700 m? 464% 2922m? 17% 58% 1778 m? 176% 1948 m? 12% 38% 804 m? 79%
LOTS LIBRES 26 798 m? 33% 96% 215838 m? 460% 13399 m? 17% 48% 8190 m? 174% 8933 m? 11% 32% 3723 m? 79%
LotB 6673 m? 37% 148% 5375 m? 460% 3337m? 18% 74% 2038 m? 175% 2224 m? 12% 49% 926 m? 79%
LotC 5097 m? 33% 97% 4105 m? 461% 2549 m? 17% 49% 1556 m? 175% 1699 m? 11% 32% 707 m* 79%
LotD 6349 m? 32% 84% 5111 m? 462% 3174 m? 16% 2% 1937 m? 175% 2116 m? 11% 28% 878 m? 79%
LotE 4705 m? 31% 81% 3799 m? 453% 2353 m? 16% 40% 1447 m? 172% 1568 m? 10% 27% 662 m* 79%
Lot F 3966 m? 32% 83% 3192 m? 462% 1983 m? 16% 41% 1209 m? 175% 1322m? 11% 28% 548 m* 79%
PARC ACTIVITES 42700 m? 35% 116% 34204 m? 477% 21350 m? 18% 58% 12 854 m? 179% 14233 m? 12% 39% 5738 m? 80%
TOTAL 75341 m? 34% 60493 m* 469% 37670 m* 17% 54% 22822 m* 177% 25114 m* 11% 36% 10 266 m? 80%
Surfaces des bassins qui seraient nécessaires pour infiltrer une pluie cinquantennale (59 mm en 4 h).

Pour infiltrer totalement une pluie d’occurrence 50 ans, en 24 h, 48 h ou 72 h, les surfaces des bassins seraient les
suivantes :

e 24 h:75 341 m2 soit 108 % des espaces verts du parc des Avernaises ;
e 48 h: 37 670 m2 soit 54 % des espaces verts ;
e 72h:25 114 m2soit 36 % des espaces verts.

Le Groupe ADP a donc procédé a I'analyse des différentes configurations de bassins qui permettraient au maximum
d’infiltrer les pluies tout en répondant aux exigences en matiere de prise en compte du risque aviaire.

La réhausse du point de vidange permettrait certes une infiltration supplémentaire d’'une lame d’eau de 10 mm par
tranche de 24 h de stagnation de I'eau dans le bassin, mais entrainerait en corollaire 'augmentation des temps de
vidange des bassins et donc 'augmentation du risque aviaire incompatible avec la proximité de la piste de I'aéroport
d’Orly.

4.5. Demande de précision 5de la CLE

4.5.1. Prise en compte de I’évapotranspiration

Prendre en compte I'’évapotranspiration dans les notes de calcul.

4.5.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Evapotranspiration des toitures :
Pour ce qui concerne les toitures, I'évapotranspiration liée a la végétalisation est prise en compte dans le coefficient
de ruissellement global des toitures (0,95). En effet pour les constructions industrielles a grande portées les toitures
sont obligatoirement pentées a plus de 3 % ce qui conduit a un coefficient de 1 sur les toitures non végétalisées, car il
n’y a aucune rétention en fin d’épisode pluvieux, soit :

e Un coefficient de ruissellement de 1 sur les parties non végétalisées (77 685 m?)

e Un coefficient de ruissellement de 0,4 sur les parties végétalisées (6 076 m?)

e Soit un coefficient de ruissellement global de 0,95

surface Cr global surface active
toirtures végétalisées 6 076 m? 0,40 2 430 m?
toitures non végétalisées 77 685 m? 1,00 77 685 m?
ensemble des toitures 83 760 m? 0,95 80115 m?
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L’extrait de la documentation SOPREMA Toundra présenté ci-dessous permet de justifier le coefficient de ruissellement

pris en compte :

Toiture faiblement inclinée

Configurations sur tous supports pentés de 3 % a 20 %

Végétation Semis et/ou Plantations | Rouleaux précultivés | Semis hydraulique
Substrat Sopraflor
Filtre :
Drainage Alveodrain®

Toundra'’Box Flore®

Caractéristiques

Poids & CME (+ou-5

kg/m?) de 125 & 135 kg/m2 de 115 & 120 kg/m2 de 125 4 135 Kg/m2 110 kg/m?
CMET (+ou - 2 Vm?) de 35 & 45 I/'m? de 35 & 45 I/'m2 de 35 4 45 I'm? 32 I/m?
Coef. ruissellement® 0,4
Taux de couverture 0 9% > 90 % 0% 500 9%
a la mise en cauvre
Délai d'obtention
d'un taux de couverture 12 & 24 mois 0 & 3 mois =12 mois 0 a3 mois
de 100 %
Temps de pose 12418 8411 7a10min + 5
(min /m2/pers) min /mé/pers min /mz/pers 1 000 m2/fjour min /m? pers

1 : 'éude réalisée par le département Sopranature® déterminera pour chaque cas 1a solution |a pius adaptée aux conditions particuliéres du projet. 2 : seion le drain retenu, & mise en ceusre de Soprafiiire sera
préconisée. 3 : en cas d'exigence particulére de drainage ou de rétention d'eau complémentaire, Alveodrain sera préconisé. 4 : en ¢as de stagnation d'eau continue ou ponciuelie sur le support porteur > 20 mm.
Sopradrain sera préconisé 5 : rendement moyen constaté pour la végétation uniquement. Prestation assurée par un Partenaire Cualité Sopranature®. 6 :  partir de 3 % de pente, la version Toundra'Box Flore

« 5ans piétement « sera retenue. 7 : Capacité Maximale en Eau. 8 = il s'agit du rapport entre le volume d'eau ruisselé et la quantité de pluie recue pendant une période considérée.

() Végétation
Toundra Flore
() Substrat Sopraflor
(% Graviers et Soprafiltre

) Etanchéité bicouche
Sopraléne® Flam Jardin
ou Sopranature® Ardoisé

Evapotranspiration pour les places de parking.

51/67

Pour le stationnement, I'évapotranspiration est calculée selon la formule suivante 848 places x 2,5 x5 x h 0,02 m =
212 m3soit 2 % du volume d’eau total a stocker pour un orage cinquantennal ou 1,2 mm en termes de lame d’eau.

En dega d’'une perméabilité des sols de 106 m/s, les revétements drainants doivent avoir un drain de sécurité pour
éviter la saturation des fonds de forme, c’est-a-dire une évacuation traditionnelle. Dans ce cas de figure, ils sont utilisés
en simple revétement et n’ont alors plus qu’une fonction de rétention ponctuelle.

En fonction de la nature du revétement (pavés a joint enherbés, dalles enherbées, systéme mixte) les volumes retenus
sont de I'ordre de 20 litres/m?

Conclusion
La prise en compte de I'évapotranspiration des zones de stationnement dans le calcul des volumes ruisselés permet
de réduire de 212 m? pour un orage cinquantennal les volumes qui seront gérés par les bassins.

4.6. Demande de précision 6 de la CLE

4.6.1. Noues d’infiltration

Faire figurer les noues d'infiltration et les fossés engazonnés sur le plan de gestion des eaux pluviales et préciser : a
partir de quel moment les noues surversent vers les bassins d’infiltration et si une surverse des fossés est prévue vers
les bassins d'infiltration.

4.6.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

A ce stade des études de conception, c’est-a-dire au stade d’une faisabilité programmatique du site, il n’a pas été fait
de différence entre les noues et les fossés, sachant que I'usage des fossés est plutdt destiné a la collecte latérale des
voiries et les noues sont plutdt destinées a la récupération des eaux de toitures, car elles recoivent des débits plus
importants au point de descente des pluviales de toitures.

Surverse des noues vers les bassins d'infiltration » :

e Pour les toitures, sur le chemin le plus court possible ou sur le gradient de pente le plus direct, les bassins étant
des zones d’expansion, il est nécessaire de pouvoir évacuer de fort débit pour prévenir le débordement. Plusieurs
déversements sont possibles sur un méme parcours.

e Pour les voiries aprés les bassins de traitement de dépollution, sur le chemin le plus court.

La vue schématique des principes de gestion des eaux pluviales est présentée sur la planche en page suivante :
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BASSINS INFILTRATION - BASSINS PHYTOREMEDIATION -
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Principes de gestions des eaux pluviales sur le site des Avernaises

52 /67 04/10/2023 | SCE



GROUPE ADP

PARC DES AVERNAISES - AEROPORT PARIS-ORLY - DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AE2 - VOLET E : AVIS EMIS SUR LE DOSSIER ET MEMOIRE EN REPONSE DU MAITRE D’OUVRAGE

4.7. Demande de précision 7 de la CLE

4.7.1. Epaisseur substrat toiture et

I’évapotranspiration

conséquence sur

Préciser I'épaisseur de substrat des toitures végétalisées et le volume abattu par évapotranspiration.

4.7.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Au présent stade des études de conception du projet, I'épaisseur du substrat des toitures végétalisées a été estimée a
partir des caractéristiques jointes dans I'avis technique du Produit SOPREMA TOUNDRA, soit une épaisseur comprise
entre 80 et 95 mm selon la nature de végétation retenue. Les 2 types conduisant aux mémes quantités de rétention.

Avis Technique n®5.2/21-2708_V1

Tableau 3a — Description des systémes SOPRANATURE TOUNDRA - Semis plantation TOUNDRA

Poids = Poids
Zone Nature du Nature du . M EIM;(2) maximum Beids. total minimum
o Pente Type de géographique d'rall!age et Couche s'uhs_tral et Epaisseur totale o t(.’tﬂl.e du du complexe du
Végétation . épaisseur P r g indicative \ =
(%) support Francaise cf ] filtrante il tcm) e du complexe a | avec charge | complexe a
figure 6 (cm) (cm) du complexe complexe C.M.E forfaitaire sec
(1/m2) (kn/m2) (kg/m2) (kg/m2)
(mm)
TOUNDRA 0 a 20 | magonnerie (4) toutes zones SLZ4 3 80 99 114 54*
par semis
(1) et semis | 13 20 | béton cellulaire toutes zones SLZ4 23 80 99 114 54*
Hydro
3 320 | TAN et BPD (5) toutes zones SLZ4 23 80 29 114 (3) 54*
magonnerie,
TOUNDRA 3320 | TAN,BPDet toutes zones 23 80 105 120 (3) 56*
béton cellulaire
par mixte
(1) "semis et | ; 5 59 | magonnerie (4) |  toutes zones SOPRAFILTRE 32 95 90 105 47°
plantation™
TOUNDRA 1a 20 | béton cellulaire toutes zones SPD 25 SOPRAFILTRE SFX7 3z 95 90 105 47
L 3320 | TANetBPD toutes zones SPD 25 SOPRAFILTRE SFX7 32 95 20 105 (3) 47*
plantation
0 magonnerie (5) toutes zones SPD SOPRAFILTRE SFX7 a5 106 Q0 105 46%
TOUNDRA - magonnerie,
par semis 202 | TaN, BPD et toutes zones L SFX9 37 100 113 128 (3) 60"
Hydro béton cellulaire
Légende : SLZ: SOPRALITHEZ SF X : SOPRAFLOR X SF M : SOPRAFLORM SPD 25 : SOPRADRAIN DUO 25 SPD : SOPRADRAIN
(1) Semis manuel et mixte "semis-plantation” exclus en Zone SUD (Cf. carte zone sud SOPRANATURE) et exclus en (3) Cas du bois et panneaux a base de bois : ajouter 85 daN/m2 sur pente comprise
montagne entre 3 et 7 %.
(2) EIM = Epaisseur indicative a la mise en ceuvre. (4) Pente minimale de 1 % en montagne
(5) Exclu en montagne
TAN = Tdle d’acier nervurée.
(6) Filtre nécessaire au niveau des EP et des reliefs
BPD = bois, panneaux a base de bois et CLT. * La pose sur membrane d’étanchéité en indépendance est exclue.
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4.8. Demande de précision 8 de la CLE

4.8.1. Cheminement des eaux de toiture et capacité des parkings pour
le stockage temporaire des EP

Présenter les résultats de I'étude de faisabilité permettant d’acheminer les eaux des toitures jusqu’aux noues de
maniére visible (caniveau grille, caniveau en V, etc.) et de décaisser |égérement les aires de stationnement afin de les
transformer en aire de stockage temporaire des eaux pluviales.

4.8.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage

Acheminement des eaux de toiture vers les noues
Précisions, comme cela est figuré sur le plan de principe de gestion des eaux pluviales, que le projet ne prévoit pas de
caniveau a grille ni de caniveau en V pour acheminer les eaux de toiture vers les noues. Les obligations techniques
liées en particulier a la NF DTU 43.3 (couverture avec revétement d’échantéité), imposent des points de collecte en
toiture et les descentes des eaux pluviales en fonction de la géométrie des toitures et du batiment :

e Siles facades sont contigués a un espace vert les EP sont rejetées directement dans une noue

e Siles facades sont contigués a des cours, les EP sont rejetées dans des canalisations enterrées qui cheminent
sous les complexes de voiries.

Sur un site tel que celui des Avernaises, 'usage de canalisations enterrées est inévitable :

e Pour les franchissements de voiries : des ouvrages de type caniveau (a grille ou en V) créant des points faibles
transversalement dans les structures sont inenvisageables pour des questions de pérennité et de co(t
d’entretien.

e Des ouvrages enterrés sont nécessaires pour aménager des passages ou des liaisons entre fossés, noues ou
bassins. Leur suppression n’est pas de nature a augmenter la quantité d’eau stockée.

e Enfin, les canalisations permettent de gérer les fils d’eau les plus profonds en particulier vers les points de
vidanges en sortie de parcelles.

Transformation des parkings en aire de stockage
Les parkings représentent une surface d’environ 11 800 m?, chague cm de décaissement permettra donc de stocker
118 m3 d’eau.

La pluie centennale (SAGE 2022), représente :

e (91mm —59mm) x (169 356 m2 de surface active)
e 5420 m3 d’eau complémentaire.

Il serait donc nécessaire de décaisser les parkings de 46 cm (5 420/11 800) pour gérer ce volume complémentaire/.
Compte tenu des pentes de topo du terrain, il serait indispensable de considérer un approfondissement bien supérieur.

Le décaissement des parkings entrainera :

e L’abaissement des bassins de phytoremédiation ou leur approfondissement d’autant, perturbant le régime
d’écoulement des eaux en temps normal.

e Lerisque de dégradation des véhicules stationnés.

e Ladifficulté a assurer 'accessibilité PMR en tout point du site.

Ce n’est donc pas une solution qui peut étre retenue sur le site.
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4.9. Demande de précision 9 de la CLE

4.9.1. Conformité avec les objectifs zéro rejet du SAGE Orge-Yvette

Enfin, les eaux de ruissellement du site des Avernaises étant rejetées dans I'Orge (et non dans la Biévre, bien que
situé sur le SAGE de la Biévre) par l'intermédiaire d'une canalisation appartenant au Groupe ADP, il conviendra
également de s’assurer de la conformité de la gestion des eaux pluviales du projet avec les objectifs de zéro rejet du
SAGE Orge-Yvette.

4.9.2. Réponse apportée par le maitre d’ouvrage
L’arrété inter-préfectoral n°2021-PREF/DCPPAT/BUPPE/282 du 28 décembre 2021 autorise le rejet dans 'orge des

eaux pluviales de la plateforme aéroportuaire de Paris-Orly.

La mise a jour du Schéma Directeur des eaux pluviales de la plateforme Paris-Orly réalisée en 2021 prend en compte
le projet des Avernaises et ses principes de gestion des eaux pluviales.

Le dimensionnent des ouvrages (bassins d'infiltration / rétention de la pluie cinquantennale) proposés dans le cadre
des futurs aménagements du parc Les Avernaises permet de diminuer les volumes ruisselés et collectés par le réseau
d’eau pluviale d’environ 70%. Le projet des Avernaises n’entrainera pas de rejet supplémentaire dans I'Orge et est
donc compatible avec l'arrété inter-préfectoral de la plateforme.
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5. Annexes : cartes de trafic

Carte A : Evaluation du trafic a I'neure de pointe du matin en 2030 avec le projet des Avernaises et tous les

autres projets du territoire (scénario de référence)

55/67

Y

F 1%

|
)

_3ZHR0e0 c b

el

Elnbg

5ol

Parc des Avernaises

Simulation de trafic en U.V.P.
Horizon 2030
Référence
Heure de Pointe du Matin

Niveau de safuralion des voies (affeelation/capacite}

I Fuid= Difficile B sature

Mota | JBs relenues, conzequences dy SpasseTant de CEnaSTe, ot
SEF FERArCUFIIGNE N AT 8 W FRCHOL

[Trariciies de FAMWANTH o8 aries SUIVENE RS CaTAgOVIes Je Lofes)

04/10/2023 | SCE



GROUPE ADP
PARC DES AVERNAISES - AEROPORT PARIS-ORLY — DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE AE2 - VOLETE :

AVIS EMIS SUR LE DOSSIER ET MEMOIRE EN REPONSE DU MAITRE D’'OUVRAGE

Carte B : Evaluation du trafic & I'neure de pointe du matin en 2030 sans le projet des Avernaises et avec tous
les autres projets du territoire (scénario fil de I'eau)
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Carte C : Evolution du trafic lié au parc des Avernaises a I'neure de pointe du matin en 2030 (carte B moins

Carte A)
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Carte D : Evaluation du trafic al'heure de pointe du soir en 2030 avec le projet des Avernaises et tous les autres
projets du territoire (scénario de référence)
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Carte E : Evaluation du trafic a I'neure de pointe du soir en 2030 sans le projet des Avernaises et avec tous les
autres projets du territoire (scénario fil de I'eau)
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Carte F : Evolution du trafic lié au parc des Avernaises al'heure de pointe du soir en 2030 (carte E moins Carte
D)
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Carte G : Evaluation du trafic a I'neure de pointe du matin en 2035 avec le projet des Avernaises et tous les
autres projets du territoire (scénario de référence)
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Carte H : Evaluation du trafic & I'neure de pointe du matin en 2035 sans le projet des Avernaises et avec tous
les autres projets du territoire (scénario fil de I'eau)
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